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1.

BEGRUNDUNG

KONTEXT DES VORSCHLAGS
» Grunde und Ziele des Vorschlags

Der Begriff ,Fahrzeuge der Klasse L" erfasst eipitas Spektrum unterschiedlicher
Fahrzeugtypen mit zwei, drei oder vier Radern, .z.Zvei- und dreirddrige
Kleinkraftrader, zwei- und dreiradrige Kraftradendu Kraftrdder mit Beiwagen.
Beispiele fur vierradrige Fahrzeuge sind Quadsleidhtkraftfahrzeuge.

Die Typgenehmigungsanforderungen fiir neue Fahrzéeg&lasse L sind derzeit in
der Richtlinie 2002/24/E& des Europaischen Parlaments und des Rates
(Rahmenrichtlinie) festgelegt. Darlber hinaus dhthgine ganze Reihe von
Richtlinien, auf die in der Rahmenrichtlinie Bezggnommen wird, ausfihrliche
technische Anforderungen fur Fahrzeuge der Klasse L

Die Kommission hat eine Reihe von Schwachstelleml@nzeitigen Typgenehmigungsrecht
fur Neufahrzeuge der Klasse L ausgemacht, die éghkeben gilt:

- der Rechtsrahmen ist kompliziert;

- die Emissionen sind hoch und ihr Anteil an densdg#emissionen des
Stral3enverkehrs, die insgesamt abnehmen, nimmt zu;

- es gibt Bedenken bezlglich der funktionalen Slokie dieser Fahrzeuge in
Zusammenhang mit den Typgenehmigungsanforderungen;

- es gibt keinen Rechtsrahmen flr Fahrzeuge, dieenier Technik ausgerustet sind;

- Verkauf und Zulassung bestimmter Fahrzeuge, BystBauteile oder selbststandiger
technischer Einheiten, die in die EU eingefuhrt deer und die beziglich der
funktionalen Sicherheit von Fahrzeugen und/oderUtasveltschutzes nicht mit den
derzeitigen Typgenehmigungsanforderungen vereisibdr

» Bestehende Rechtsvorschriften auf diesem Gebiet
- Rahmenrichtlinie des Europaischen ParlamentslesdRates 2002/24/EG

— Richtlinien:

93/14/EWCG 93/30/EWCG 93/33/EWG  93/93/EWG  95/1/EC
97/24/EC’  2000/7/EC  2002/51/EC  2009/62/ECX®  2009/67/ECT
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ABI. L 124 vom 9.5.2002, S. 1.
ABI. L 121 vom 15.5.1993, S. 1.
ABI. L 188 vom 29.7.1993, S. 1.
ABI. L 188 vom 29.7.1993, S. 32.
ABI. L 311 vom 14.12.1993, S. 76.
ABI. L 52 vom 8.3.1995, S. 1.
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2009/78/EG? 2009/79/EG® 2009/80/EG* 2009/139/E®°

Das Typgenehmigungsrecht ist Gegenstand der pbiéis Initiative CARS 2. Seit 2005
wird im Rahmen dieser Initiative der Kfz-Sektor kimblick auf den Rechtsrahmen und die
politischen Malinahmen untersucht, um die Kommisslmei der Wahl kinftiger
MalRnahmen zu beraten. Einer der Grunde fur dieffaecitavon CARS 21 war die von der
Automobilindustrie zum Ausdruck gebrachte Sorgessdaie durch die Regulierung
entstehenden Kosten letzten Endes die WettbewdibkEgit negativ beeinflussen und
Fahrzeuge unnétig teuer machen. Der CARS-21-Absshericht’ enthalt die
Schlussfolgerung, dass die meisten der geltendeht&erschriften zum Schutz der Burger
und der Umwelt beibehalten werden sollten, das®cedein Vereinfachungsprozess
eingeleitet werden sollte, um den Rechtsrahmertraffen und um auf eine internationale
Harmonisierung von  Anforderungen hinzuarbeiten. Di&rundziige dieses
Vereinfachungsprozesses wurden in der Mitteilungr d€ommission ,Zweiter
Fortschrittsbericht Uber die Strategie zur Verahfang des ordnungspolitischen
Umfelds*® geplant. Etwaige MaRnahmen sollten sich an disategie orientieren.

In Ubereinstimmung mit der européischen StrategieVerbesserung der Luftqualitdhat
die Europdische Union die Emissionsnormen fur Kahfizeuge insbesondere in Bezug auf
Kohlenwasserstoffe, Kohlenmonoxid, Stickoxide unartiRel immer weiter verscharft.
Dies wird auch bei dem nun vorgeschlagenen Red¢tnsza fur die Klasse L der Fall sein.

AulRerdem werden die Typgenehmigungsanforderungetdieisem Rechtsrahmen an das
Europaische Aktionsprogramm fur die Stral3enverlgitinerheit (2011 — 2020) und die
Européaische Charta filr die StraRenverkehrssiche(BBISC}® (2000-2010) angeglichen.
Ziel dieser Charta war es, dass die Zahl der Vesteten bis zum Jahr 2010 halbiert
werden sollte. Leider gehdren die Fahrer von Falyze der Klasse L zu einer gefahrdeten
Gruppe von Stral3enverkehrsteilnehmern, denn awrgfallen die meisten Verkehrstoten
und -verletzten.

Ferner werden in diesen Vorschlag auch einige Bestingen des Beschlusses
Nr. 768/2008/EG des Europaischen Parlaments undRde=3' iiber einen gemeinsamen
Rechtsrahmen fir die Vermarktung von Produkten nidremen, um die Um- und

Durchsetzung der neuen Verordnung zu starken. Dmsenen die Pflichten der
Marktteilnehmer  in der Lieferkette und der jeweslly zustdndigen

Marktiiberwachungsbehdrden, insbesondere in Beztigdiau Uberwachung nach dem
Inverkehrbringen und die Kontrolle der Produktes it den Markt der Europaischen Union
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ABI. L 226 vom 18.8.1997, S. 1.

ABI. L 106 vom 3.5.2000, S. 1.

ABI. L 252 vom 20.9.2002, S. 20.

ABI. L 198 vom 30.7.2009, S. 20.

ABI. L 222 vom 25.8.2009, S. 1.

ABI. L 231 vom 3.9.2009, S. 8.

ABI. L 201 vom 1.8.2009, S. 29.

ABI. L 202 vom 4.8.2009, S. 16.

ABI. L 322 vom 9.12.2009, S. 3.
http://ec.europa.eu/enterprise/automotive/pagésipaand/competitiveness/cars21.htm

http://ec.europa.eu/enterprise/automotive/pagésppaand/competitiveness/cars21finalreport. pdf

KOM(2008) 33 vom 30.1.2008, Vorschlag Nr. 49, 3. 3
http://ec.europa.eu/environment/archives/cafe/gatieydocs.htm

http://www.erscharter.eu/

ABI. L 218 vom 13.8.2008, S. 82.



eingefuhrt werden. AuRerdem werden die Anforderanige Stellen oder Organisationen
verscharft, denen die Mitgliedstaaten gewisse Amdgader Bewertung von bestimmten
Fahrzeugen, Systemen, Bauteilen oder selbststandegnischen Einheiten Ubertragen
konnen, damit gleiche Ausgangsbedingungen gewatetewerden und eine Verzerrung
des Wettbewerbs vermieden wird, die sich aus Amfianadgs- und Leistungsunterschieden
bei diesen unabhangigen Dritten in Bezug auf digupg, Kontrolle und Bewertung von

bestimmten Fahrzeugen, Systemen, Bauteilen odbststindigen technischen Einheiten
ergeben koénnen, fir die um eine Typgenehmigunggestitht wird.

2. ANHORUNG INTERESSIERTER KREISE UND FOLGENABSCHATZUNG

* Anhorung interessierter Kreise

Die Europaische Kommission hat eine offentliche sidtation eingeleitet, um die
Stellungnahmen interessierter Kreise Uber die Grugé ihrer Vorschlage fir neue
Rechtsvorschriften hinsichtlich der Genehmigung Jeshrzeugen der Klasse L
einzuholen. Es wurde ein Konsultationspafierveroffentlicht, in  dem
Hintergrundinformationen erteilt und Stellungnahnzndem vorgesehenen neuen
Rechtsrahmen erbeten wurden, der an die Stelle ¢t geltenden
Rechtsvorschriften treten soll.

Die offentliche Konsultation richtete sich an diegen Gruppen, die am starksten
von dem Vorschlag fur einen neuen Rechtsrahmeroffetr waren, wozu die
Typgenehmigungsbehorden der Mitgliedstaaten, diestieléer, Zulieferer und
Verbraucher gehoren. Das Papier wurde in englisdranzosischer und deutscher
Sprache auf einer Webseite vertffentlicht, die msgeu diesem Zweck eingerichtet
worden war.

Die Europaische Kommission hat den Eingang allekiRenen auf die Konsultation
bestétigt und diese 6ffentlich zugénglich geméatht.

Konsultationsverfahren, angesprochene Sektoren aifldemeines Profil der
Befragten

Bei der Erarbeitung der vorgeschlagenen Verordrikamgultierte die Kommission
die Interessengruppen auf verschiedene Weise:

Die o6ffentliche Konsultation fand vom 22. Dezeml#808 bis zum 27. Februar
2009 uber das Internet statt und bezog sich aulion@gweise umstrittene Aspekte
des Vorschlags. Es gingen Reaktionen aus den #®ligfiaaten, von der
Zuliefererindustrie, von Verkehrsverbanden, Verblarorganisationen, sonstigen
nichtstaatlichen Organisationen und von einzelnérg&n ein.

Die Bestandteile des Entwurfs fur einen Vorschlagden auf mehreren Sitzungen
der fur Fahrzeuge der Klasse L zustéandigen Arbeifgge der Européischen
Kommission (MCWG)* erértert.

AulRerdem fanden zahlreiche bilaterale Sitzungenemitelnen Betroffenen sta
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http://ec.europa.eu/enterprise/automotive/consoiit?2 3 wheelers/index.htm
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auf denen diese ihre Positionen und MeinungerétiBern konnten.

Zusammenfassung der Antworten und Art ihrer Beidkikgung

Es gingen 57 Reaktionen auf die Internetkonsuhiabei der Europdischen Kommission
ein. Die Betroffenen haben eine Reihe von Aspeltegesprochen. Die Ergebnisse der
offentlichen Konsultation wurden in einem Berfchzusammengefasst und am 29. Juni
2009 auf einer Sitzung der fur Fahrzeuge der Klasgestandigen Arbeitsgruppe der
Europaischen Kommission (MCWG) vorgelegt und ertirtalle Betroffenen konnten
Anmerkungen dazu machen.

Die Folgenabschatzung, die der vorgeschlagenenrtfanag beiliegt, enthalt einen Bericht
Uber die angesprochenen Aspekte und legt dar,ievigesiicksichtigt wurden.

» Folgenabschatzung

FUr jeden einzelnen der Hauptaspekte des Vorschlagslen verschiedene Optionen
analysiert, indem man die méglichen Vor- und Naithte wirtschaftlicher, dkologischer,
sicherheitstechnischer und gesellschaftlicher ldhtseinander gegenuberstellte. In diese
Analyse waren sowohl qualitative als auch quamigatAspekte einbezogen. In einem
nachsten Schritt wurden die verschiedenen Optionerglichen und es wurde eine
bevorzugte Option oder eine logische Kombinatiom vowei bevorzugten Optionen
ermittelt und beschrieben. Diese bevorzugten Optodbpilden die Grundlage fur die neue
Rahmenverordnung.

Der Berichtentwurf wurde vom Ausschuss fir Folgethiitzung geprift und die
Verbesserungsempfehlungen wurden so weit wie ntdgic den endgultigen Bericht
aufgenommen. Die Stellungnahme des AusschusseBoljenabschatzung zum Bericht
wird zusammen mit diesem Vorschlag, dem endgultig&ericht CUber die

Folgenabschatzung und dessen Zusammenfassungeveliofit.

3. RECHTLICHE ASPEKTE

* Rechtsgrundlage

Rechtsgrundlage fir diesen Vorschlag ist Artikel Hes Vertrags Uber die Arbeitsweise
der Europaischen Union (AEUV).

» Subsidiaritatsprinzip

Vor der Einfihrung der EU-Typgenehmigung fur Fabgee der Klasse L wurden auf
Ebene der Mitgliedstaaten Normen erstellt. Diesehi®&vorschriften der Mitgliedstaaten
wichen haufig voneinander ab, was dazu fuhrte, tssteller, die Fahrzeuge, Systeme,
Bauteile oder selbststandige technische Einheiténvarschiedenen Markten verkaufen,
ihre Produktion an diejenigen Mitgliedstaaten aspasmussten, fir die ihre Fahrzeuge,
Systeme, Bauteile oder selbststandigen technisEimdmeiten bestimmt waren, und sie in

24 http://circa.europa.eu/Public/irc/enterprise/auttive/library?1=/

mcwg_motorcycle&vm=detailed&sb=Title
http://ec.europa.eu/enterprise/automotive/consaiit? 3_wheelers/results_report.pdf
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jedem einzelnen Mitgliedstaat prifen lassen musstexs zeitaufwandig und kostspielig
war. Voneinander abweichende nationale Vorschrifiehinderten demnach den Handel
und wirkten sich negativ auf die Errichtung und dat Funktionieren des Binnenmarktes
aus.

Daher war es erforderlich, auf EU-Ebene Richtlinian erlassen, insbesondere um die
unionsweiten grenztberschreitenden Anliegen im @msanhang mit der Sicherheit und
den nachteiligen Folgen der Luftverschmutzung fi@s@dheit und Umwelt anzugehen.
Hohe Emissionen in Stadtgebieten modgen sich dusetiomale MalRnahmen begrenzen
lassen, globale Emissionen machen jedoch nichtearGdenze eines Mitgliedstaates halt.
Dieses europaweite Anliegen lasst sich nur dureimbaisierte Mal3hahmen in den Griff
bekommen, die EU-weit gelten. Die Rahmenrichtligi@02/24/EG, die auf Artikel 95
EG-Vertrag basierte, diente diesem Zweck und soditeen Binnenmarkt errichten,
gleichzeitig aber auch den Schutz von Gesundh&tegheit und Umwelt auf hohem
Niveau gewahrleisten. Eine solche Begriindung hatehenmer noch Giltigkeit, da eine
MalRnahme der Europaischen Union gebraucht wird, eime Zersplitterung des
Binnenmarktes zu verhindern und europaweit ein fialre gleichwertiges Schutzniveau
sicherzustellen.

Ein EU-Rechtsrahmen birgt den zusatzlichen Nutdass die Industrie durch harmonisierte
Rechtsvorschriften in den Genuss grof3enbedingteteM® kommt. So kénnen z. B.
Fahrzeuge, Systeme, Bauteile oder selbststandamisehe Einheiten fir den gesamten
européaischen Markt produziert werden, ohne dassirgieviduell an die nationalen
Typgenehmigungsanforderungen eines jeden Mitgkedes angepasst werden mussen.
AuBBerdem wird die Anpassung des Rechtsrahmens ratedbnischen Fortschritt gleiche
Ausgangsbedingungen fir die Hersteller bezlgliclueneTechniken bewirken. Den
Verbrauchern kommen niedrigere Preise fur Fahrzeug§gsteme, Bauteile oder
selbststandige technische Einheiten zugute, diehdeinen EU-weiten Wettbewerb standig
unter Druck sind.

Schlief3lich wird die Starkung der MalRhahmen zurkdrerwachung dazu beitragen, dass
fur alle Hersteller, die Fahrzeuge, Systeme, Bbuteder selbststandige technische
Einheiten auf den Unionsmarkt bringen oder fur dehaverkehrbringen verantwortlich
sind, die gleichen Regeln gelten, und sicherstellendass die
Typgenehmigungsanforderungen hinsichtlich Umweltd urahrzeugsicherheit auch
tatsachlich wirksam sind.

* Grundsatz der Verhaltnismagigkeit

Der Vorschlag entspricht dem Grundsatz der VerlsittaRigkeit, weil er nicht Uber das
Mal3 hinausgeht, das erforderlich ist, um das reblase Funktionieren des Binnenmarktes
zu gewahrleisten, und gleichzeitig flr ein hohegddu der offentlichen Sicherheit und des
Umweltschutzes zu sorgen.

* Wahl des Instruments

Eine Rahmenverordnung wird fiir angemessen erachégt,sie zum einen verbindlich ist
und zum anderen nicht in nationales Recht umgesetzten muss.

Der Vorschlag folgt dem ,Mehrstufen-Konzept”, dasspriinglich auf Verlangen des
Europaischen Parlaments eingefiihrt und bei andBeshtsakterim Bereich der EK

6 DE



Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen angewandt wuxdeh diesem Konzept erfolgt die
Rechtsetzung in drei Schritten:

- Die grundlegenden Bestimmungen und der Anwendwergg&ch werden vom
Europaischen Parlament und vom Rat im Zuge des nticeen
Gesetzgebungsverfahrens in einer Verordnung fegjgalie auf Artikel 114 AEUV
basiert.

- Die technischen Spezifikationen, die mit dieseandlegenden Bestimmungen in
Verbindung stehen, werden in drei delegierten Readtteén (Artikel 290) im Zuge des
Ausschussverfahrens erlassen:

1. einer Verordnung mit Anforderungen fir Umweltvéglichkeit und
Antriebsleistung:

- elektromagnetische Vertraglichkeit,

- umweltbezogene Prufverfahren flr Abgasemissiovenjunstungsemissionen,
Treibhausgasemissionen und Kraftstoffverbrauch,

- bauartbedingte Hochstgeschwindigkeit, maximaleshBioment und maximale
Nutzleistung des Motors,

- Gerauschpegel.

2. einer Verordnung mit Anforderungen fiur die fuoktle Sicherheit von
Fahrzeugen und verwandte Fragen:

- akustische Warneinrichtungen,

- Bremsen, einschlief3lich Antiblockier- und kombenté Bremssysteme,
- elektrische Sicherheit,

- vordere und hintere Schutzvorrichtungen,

- Scheiben, Scheibenwischer und Scheibenwaschere swtfrostungs- und
Trocknungsanlagen,

- Kennzeichnung der Betatigungseinrichtungen, Kateuchten und Anzeiger,
- Beleuchtungs- und Lichtsignaleinrichtungen,

- Sicht nach hinten,

- Sicherheitsgurtverankerungen und Sicherheitsgurte

— Reifen,

- Insassenschutzsysteme einschlie3lich Innenatussiat Kopfstitzen und
Fahrzeugturen,



bauartbezogene Geschwindigkeitsbegrenzung,

- Festigkeit der Fahrzeugstruktur.

3. einer Verordnung mit Anforderungen fur die Baisgevon Fahrzeugen:
- Maflinahmen gegen unbefugte Eingriffe,

- Anhangevorrichtungen und die Befestigungen,

- Sicherungen gegen unbefugte Benutzung,

—  vorstehende Aul3enkanten,

- Kraftstofflagerung,

- Ladeflachen,

- Massen und Abmessungen,

- On-Board-Diagnosesysteme,

- Halteeinrichtung und Ful3stiitzen fur Beifahrer,

- Reparatur- und Wartungsinformationen,

- Anbringungsstelle fir das hintere amtliche Kefetzen,
- Stander,

- gesetzlich vorgeschriebene Kennzeichnungen.

- In einem Durchfiihrungsrechtsakt (Artikel 291) demr Verwaltungsvorschriften
festgelegt, etwa  zum Beschreibungsbogen, den Defien  des
Typgenehmigungsbogens, der Ubereinstimmungsbesghen und  damit
zusammenhangenden Anforderungen an die Ubereinstimiaier Produktion usw.

AUSWIRKUNGEN AUF DEN HAUSHALT

Dieser Vorschlag fir eine Rahmenverordnung hat di& ersten beiden Schritte zur
Emissionsreduzierung (Euro 4 und5 fiur Motorradegro 3 und 4 fur alle anderen
Fahrzeuge der Klasse L) keine Auswirkungen auf idaashalt der Européischen Union.
Der dritte Schritt zur Emissionsreduzierung beité¢tadine Euro-6-Norm fur Kraftrader und
eine Euro-5-Norm flr alle anderen Fahrzeuge dess€dd. (Leichtkraftrader, dreiradrige
und vierrddrige Fahrzeuge). Diese Grenzwerte simhed der Euro-5-Norm fUr
Personenkraftwagen absolut gleichwertig. Es ist eein zusatzliche
Umweltvertraglichkeitsstudie geplant, um die kustigen Wirkungen der Schritte Euro 3,
4 und 5 fur die Umwelt zu ermitteln und feststellan lassen, ob der angestrebte Schritt
Euro 6 innerhalb des zeitlichen Rahmens angemastebDiese Studie wird im Zeitraum
2016-2017 durchgefiihrt und aus dem Haushalt derrifiseion finanziert.
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ERGANZENDE ANGABEN

Der vorgeschlagene Rechtsakt ist von Bedeutungléimr Européaischen Wirtschaftsraum
und sollte deshalb auf den EWR ausgeweitet werden.
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2010/0271 (COD)
Vorschlag fir eine
VERORDNUNG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES

Verordnung (EU) Nr. .../2010 des Europaischen Parlanmgs und des Rates tber die
Genehmigung von zweiradrigen, dreiradrigen und vieradrigen Fahrzeugen sowie Uber
die entsprechende Marktiberwachung

(Text von Bedeutung fir den EWR)

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER EUROPAIS{EN UNION -

gestutzt auf den Vertrag lUber die Arbeitsweise E@ropaischen Union, insbesondere auf
Artikel 114,

auf Vorschlag der Europaischen Kommission,

nach Ubermittlung des Rechtsaktentwurfs an dienaten Parlamente,
nach Stellungnahme des Europaischen WirtschaftsSazialausschus$8s
nach Stellungnahme des Ausschusses der Regfonen

nach dem ordentlichen Gesetzgebungsverfahren,

in Erwagung nachstehender Griinde:

(1) Der Binnenmarkt ist ein Raum ohne innere Grenzanerhalb dessen der freie
Verkehr von Waren, Personen, Dienstleistungen uapitil garantiert werden muss.
Zu diesem Zweck wurde mit der Richtlinie 2002/24/8€% Europaischen Parlaments
und des Rates vom 18. Marz 2002 Uber die Typgergimyi fir zweiradrige oder
dreiradrige Fahrzeugeein umfassendes EG-Typgenehmigungssystem fiir tidgrar
Fahrzeuge eingefuhrt. Diese Grundsatze sollten &iuctiese Verordnung sowie die
dazugehorigen delegierten Rechtsakte und Durchfigjsrechtsakte gelten.

(2) Das EU-Typgenehmigungssystem soll es jedem IMigtaat ermdglichen,
festzustellen, ob jeder Fahrzeugtyp den in dies@aroMnung und in den
dazugehorigen delegierten Rechtsakten und Durafigisrechtsakten vorgesehenen
Prifungen unterzogen wurde und ob der HerstelleereiTypgenehmigungsbogen
erhalten hat. Aulerdem verpflichtet es die Hemstell dazu, eine
Ubereinstimmungsbescheinigung fiir jedes einzelnerzZéag auszustellen, das in
Ubereinstimmung mit der Typgenehmigung hergestalitde. Ein mit einer solchen

% ABL. L vom, S..
2 ABL L[...]vom][...], S.[...].
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@)

(4)

()

(6)

Bescheinigung versehenes Fahrzeug kann verkauft finddie Benutzung im
gesamten Gebiet der Union zugelassen werden.

Zweck dieser Verordnung ist die Festlegung waisierter Vorschriften fur die
Herstellung von Fahrzeugen der Klasse L, um dagktiameren des Binnenmarktes
zu gewahrleisten. Fahrzeuge der Klasse L sind z@ma+- oder vierradrige Fahrzeuge
wie zwei- oder dreiradrige Fahrzeuge mit Antrielsssyn, Stralen-Quads und
Leichtkraftfahrzeuge. Auf3erdem soll mit dem Voraghter derzeitige Rechtsrahmen
vereinfacht werden, er soll zu einem niedrigered uerhaltnismafigeren Anteil an
den Gesamtemissionen des Stral3enverkehrs fuhee&jaherheit insgesamt erhéhen,
zur Anpassung an den technischen Fortschritt lgeitraind die Vorschriften fur die
Marktiiberwachung starken.

Die Richtlinie 2002/24/EG und die dazugehoriggnzelrichtlinien wurden mehrfach

erheblich geandert. Im Interesse der Verstandlithkegischen Koharenz und

Vereinfachung sollten die Richtlinie 2002/24/EG undie dazugehdrigen

Einzelrichtlinien aufgehoben und durch eine Verarmn sowie eine kleine Zahl von
delegierten Rechtsakten und Durchfihrungsrechtsakezsetzt werden. Die

Rechtsform einer Verordnung sollte sicherstellassddie Bestimmungen unmittelbar
gelten und viel schneller und wirksamer angepasstden konnen, damit dem
technischen Fortschritt besser Rechnung getragestewéann.

Um die Rechtsvorschriften fir die Typgenehmigumach den Empfehlungen im
CARS-21-Bericht ,Ein  wettbewerbsfahiges Kfz-Reggssystem flir das

21. Jahrhundert® zu vereinfachen, ist es angezeigt, alle Einzaliiibn aufzuheben,

ohne jedoch das Schutzniveau zu senken. Die Anfenden dieser Richtlinien

sollten in die vorliegende Verordnung oder in ihdelegierten Rechtsakte
Ubernommen und dabei, soweit méglich und sinnvalkch einen Verweis auf die
entsprechenden Regelungen der UN-Wirtschaftskononisir Europa (UN/ECE)

ersetzt werden, die nach Artikel 4 des Beschlus3#836/EG des Rates vom
27. November 1997 Uber den Beitritt der Europaiscligemeinschaft zu dem
Ubereinkommen der Wirtschaftskommission fir Eurager Vereinten Nationen

Bestandteil des Unionsrechts geworden sind. Daledit g¢gs um die Annahme
einheitlicher technischer Vorschriften fir Radfauge, Systeme, Bauteile oder
selbststandige technische Einheiten, die in Radéalge(n) eingebaut und/oder
verwendet werden kénnen, und die Bedingungen férgéigenseitige Anerkennung
von Genehmigungen, die nach diesen Vorschrifterilertvurden (,Geandertes
Ubereinkommen von 19589 Um den Verwaltungsaufwand fiir das
Typgenehmigungsverfahren zu verringern, sollte &ahrzeugherstellern gestattet
werden, Typgenehmigungen in Ubereinstimmung mit sefie Verordnung

gegebenenfalls direkt Uber den Weg einer Genehrgignach den jeweiligen

UN/ECE®-Regelungen, die in den Anhangen zu dieser Verarginund in den

einzelnen delegierten Rechtsakten aufgefiihrt gnerhalten.

Somit sollten UN/ECE-Regelungen und AnderungerJN/ECE-Regelungen, denen
die Union in Anwendung des Beschlusses 97/836/E@rithe in das EU-

28
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KOM(2007) 22 endg.
ABI. L 346 vom 17.12.1997, S. 78.
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp®wp29pub/wp29pub2002e.pdf
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(7)

(8)

9)

(10)

Typgenehmigungsverfahren entweder als Anforderufigredie EU-Typgenehmigung
oder als Alternativen zum geltenden Unionsrechg@udmmen werden. Insbesondere
fur den Fall, dass die Union beschliel3t, eine UNEHRERgelung in das EU-
Typgenehmigungsverfahren aufzunehmen und gelteBdeRecht zu ersetzen, sollte
der Kommission die Befugnis ibertragen werdenndigvendigen Anderungen an der
vorliegenden Verordnung vorzunehmen oder die eeftichen
Durchfuhrungsrechtsakte zu erlassen.

Diese Verordnung sollte materielle Anforderumgér den Umweltschutz und die
funktionale Sicherheit von Fahrzeugen enthaltere. Bauptelemente der Verordnung
basieren auf den Ergebnissen einer Folgenabsclgitzuin deren Rahmen

verschiedene Optionen analysiert wurden, indem mdi@n mdglichen Vor- und

Nachteile in  wirtschaftlicher,  ©6kologischer, sidheitstechnischer  und
gesellschaftlicher Hinsicht gegenuberstellte. Inesdi Analyse waren sowohl
qualitative als auch quantitative Aspekte einbemogdach einem Vergleich der
verschiedenen Optionen und der Ermittlung der kwgien Optionen wurden diese
als Ausgangspunkt fur die vorliegende Verordnurggawabhlt.

Die Ziele dieser Verordnung sollten nicht dadurbeeintrachtigt werden, dass
bestimmte Systeme, Bauteile oder selbststandigbniszhe Einheiten eingebaut
werden, nachdem ein Fahrzeug verkauft, zugelasiemio Betrieb genommen wurde.
Daher sollten geeignete MalRRnahmen ergriffen werdan, sicherzustellen, dass
Systeme, Bauteile oder selbststandige technischihelEen, die in Fahrzeuge
eingebaut werden kénnen und die Funktionsweise Systemen, die in Bezug auf
Umweltschutz oder funktionale Sicherheit von welsgmtr Bedeutung sind, erheblich
beeintrachtigen  kdnnen, einer vorhergehenden  Klatro durch  eine
Genehmigungsbehorde unterliegen, bevor sie verkaufjelassen oder in Betrieb
genommen werden.

Die Richtlinie 95/1/EG des Europdaischen Parlat®ieind des Rates vom 2. Februar
1995 Uber die bauartbedingte Ho6chstgeschwindigksiwie das maximale
Drehmoment und die maximale Nutzleistung des Motora zweirddrigen oder
dreiradrigen Kraftfahrzeug@nerdffnete den Mitgliedstaaten die Méglichkeit, die
Erstzulassung sowie Folgezulassungen von Kraftelgen mit einer maximalen
Nutzleistung von mehr als 74 kW in ihrem Hoheitsgelku verweigern. Der erhoffte
Zusammenhang zwischen Sicherheit und einer Begngnder maximalen Leistung
bestétigte sich in mehreren wissenschatftlicheni&tudicht. Aus diesem Grund sowie
zur Beseitigung innerer Handelshemmnisse auf dem-Matkt sollte diese
Mdoglichkeit nicht langer aufrechterhalten werders Bollten andere, wirksamere
Sicherheitsmal3Bhahmen eingefiihrt werden, die eir@trag dazu leisten, die hohe
Zahl der Toten und Verletzten unter den Fahrerrongierter Zweirader zu senken.

Diese Verordnung stellt besondere Anforderanfijg Sicherheit und Umweltschutz
auf. Daher ist es wichtig, Vorschriften zu erlassgurch die sichergestellt wird, dass
der Hersteller oder jeder andere Marktteilnehmedén Lieferkette im Sinne des
Artikels 20 der Verordnung (EG) Nr. 765/2398les Europaischen Parlaments und
des Rates vom 9. Juli 2008 uber die Vorschriften die Akkreditierung und

31
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[....add link when published].
ABI. L 218 vom 13.8.2008, S. 30.
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(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

Marktiiberwachung im Zusammenhang mit der Vermagktton Produkten wirksame
Schutzmalnahmen fiir den Fall eines erheblicherkdgidiir Benutzer oder Umwelt
getroffen hat, einschliel3lich des Ruckrufs von Eabgen. Daher sollten die
Genehmigungsbehorden in der Lage sein, zu beurieidd diese MalRnahmen
ausreichend sind.

Zur Vereinfachung des Typgenehmigungsrechtsl wur Beschleunigung der
Verfahren wurde bei den Rechtsvorschriften der BUdie Typgenehmigung von
Fahrzeugen ein neues Regulierungskonzept eingefiildiesem ist vorgesehen, dass
der Gesetzgeber im ordentlichen Gesetzgebungsverfahur die grundlegenden
Regeln und Prinzipien festlegt und die FestleguergRechtsvorschriften in Bezug auf
technische Einzelheiten an die Kommission delegiit materielle Anforderungen
sollten daher in dieser Verordnung nur grundlegexdeschriften hinsichtlich der
funktionalen Sicherheit sowie der Umweltvertragkeh festgelegt und es sollte der
Kommission die Befugnis Ubertragen werden, die netinen Spezifikationen
festzulegen.

Die Marktiberwachung im Automobilsektor undshesondere im Bereich der
Fahrzeuge der Klasse L sollte verbessert werdelemndie Rechtsvorschriften tber
die Ubereinstimmung der Produktion und die Pfliohtker Marktteilnehmer in der
Lieferkette verscharft werden. Insbesondere solttenRolle und die Pflichten der
Behdrden préazisiert werden, die in den Mitgliedstadlr die Typgenehmigung und
die Marktiberwachung zustandig sind, und die Arédaudgen bezlglich Kompetenz,
Pflichten und Leistung der Technischen Dienste, Tyggenehmigungspriufungen
durchfuhren, sollten angehoben werden. Die Haupttesortung fur die Einhaltung

der Anforderungen fur die Typgenehmigung und dieefgmstimmung der

Produktion, die sich aus dem Rechtsrahmen fiir detorAobilsektor ergeben, sollte
weiterhin  bei den Typgenehmigungsbehérden liegene dufgaben der

Marktiiberwachung hingegen kodnnen von verschiedenationalen Behdrden

gemeinsam wahrgenommen werden.

Zur Verhinderung von Missbrauch sollte ein enefachtes Verfahren flr
Kleinserienfahrzeuge auf Falle einer sehr begrenZehl von Fahrzeugen beschrankt
werden. Es ist daher notwendig, den Begriff derinderie anhand der Zahl der
verkauften, zugelassenen oder in Betrieb genommiealerzeuge genauer zu fassen.

Um sicherzustellen, dass das Verfahren zumitbehung der Ubereinstimmung der
Produktion richtig eingefuhrt worden ist und ordgsgemal funktioniert, sollten die
Hersteller regelmafiig durch die zustdndige Behddkr einen daflr bestellten und
ausreichend qualifizierten Technischen Dienst Utbérpverden.

Die Mitgliedstaaten sollten Vorschriften Uk®anktionen fir Verstol3e gegen diese
Verordnung festlegen und sicherstellen, dass sigessizt werden. Diese Sanktionen
sollten wirksam, verhaltnisméanig und abschreckeml s

Nach Artikel 291 des Vertrags Uber die Arbedse der Europaischen Union sollten
die Regeln und allgemeinen Grundsatze, nach denen Mitgliedstaaten die
Wahrnehmung der Durchfiihrungsbefugnisse durch dimrdission kontrollieren, im
Voraus durch gemall dem ordentlichen Gesetzgeburigsken erlassene
Verordnungen festgelegt werden. Bis zur Annahmehsol neuen Verordnungen
findet weiterhin der Beschluss 1999/468/EG des Ratem 28. Juni 1999 zur
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(17)

(18)

(19)

(20)

Festlegung der Modalitaten fur die Austbung der Hemmission Ubertragenen
Durchfiihrungsbefugnisde Anwendung, mit Ausnahme des nicht mehr geltenden
Regelungsverfahrens mit Kontrolle.

Die Kommission sollte die Befugnis erhaltem Einklang mit Artikel 290 AEUV
delegierte Rechtsakte in Bezug auf die funktional®icherheit und
Umweltvertraglichkeit, ~ Prifungen, den  Zugang zu &efur- und
Wartungsinformationen und die Benennung Technisciieenste und deren
autorisierte besondere Aufgaben zu erlassen, utmimete nicht wesentliche Aspekte
von Rechtsakten durch Vorschriften allgemeiner @egjtzu erganzen oder zu &ndern.
Mit dieser Befugnis sollten nicht die in Anhang Bhthaltenen Termine flr die
Anwendung oder die in Anhang VI enthaltenen Emissjpenzwerte geandert werden
konnen. Anderungen dieser Termine oder Grenzwediters gemalR dem in
Artikel 114 AEUV enthaltenen ordentlichen Gesetagefsverfahren erfolgen.

Die Kommission sollte die Befugnis erhaltem Einklang mit Artikel 291 des
Vertrags einen Durchfuhrungsrechtsakt zu erlasseneinheitliche Bedingungen fir
die Durchfihrung dieser Verordnung in Bezug aufAliéstellung der fir den Antrag
auf Typgenehmigung vorzulegenden Informationen, Tdipgenehmigungsverfahren,
die Muster der zusatzlichen von den Herstellernubringenden Schilder, die EU-
Typgenehmigungsbdgen, die Liste der ausgestellteqpg@dhehmigungen, das
Nummerierungssystem fur EU-Typgenehmigungen sowes d/erfahren zur
Gewabhrleistung der Ubereinstimmung der Produktastlégen zu kénnen. Beziiglich
dieser Punkte sind einheitliche Bedingungen fir dderchfihrung in den
Mitgliedstaaten erforderlich, damit durch eine ietiéerte gegenseitige Anerkennung
der verwaltungsrechtlichen Entscheidungen der tedenen Mitgliedstaaten -
insbesondere Typgenehmigungen - und der von derzé&aherstellern ausgestellten
Papiere — insbesondere Ubereinstimmungsbeschegegun- das reibungslose
Funktionieren des Binnenmarktes gewéahrleistet wekaan.

Da das Ziel eines vollstandig harmonisiertannBnmarktes durch die Einfiihrung
eines verpflichtenden Systems der EU-Typgenehmidlndrahrzeuge der Klasse L

von den Mitgliedstaaten nicht ausreichend verwetdliwerden kann und daher wegen
des Umfangs der Mal3nahmen besser auf Unionsebesreerthen ist, kann die Union

im Einklang mit dem Subsidiaritatsprinzip tatig wen. In Ubereinstimmung mit dem

Grundsatz der VerhaltnismaRigkeit geht diese Venand nicht Uber das Mal3 hinaus,
das erforderlich ist, um dieses Ziel zu erreichen.

Die folgenden Richtlinien sollten aufgehobegrden:

- Richtlinie 2009/139/EG des Europaischen Parlasmentl des Rates vom
25. November 2009 Uber vorgeschriebene Angabenvairadrigen oder
dreiradrigen Kraftfahrzeugéh

- Richtlinie 2009/80/EG des Européischen Parlamentsdes Rates vom
13. Juli 2009 Uber die Kennzeichnung der Betéatigemgichtungen,

33
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ABI. L 184 vom 17.7.1999, S. 23.
ABI. L 322 vom 9.12.2009, S. 3.
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Kontrollleuchten und Anzeiger von zweiradrigen odéreiradrigen
Kraftfahrzeugefr

Richtlinie 2009/79/EG des Européischen Parlamentsdes Rates vom
13. Juli 2009 Uber die Halteeinrichtung fur Beihwon zweiradrigen
Kraftfahrzeugetf (kodifizierte Fassung)

Richtlinie 2009/78/EG des Europaischen Parlamentsdes Rates vom
13. Juli 2009 (iber den Stander von zweiradrigerittétarzeuger’

Richtlinie 2009/67/EG des Europaischen Parlamentsdes Rates vom
13.Juli 2009 (Uber den Anbau der Beleuchtungs- und
Lichtsignaleinrichtungen  an  zweiradrigen  oder  diigen

Kraftfahrzeugerf

Richtlinie 2009/62/EG des Europaischen Parlamentsdes Rates vom
13. Juli 2009 Uber die Anbringungsstelle des aimtiicKennzeichens an
der Rickseite von zweiradrigen oder dreiradrigeaftahrzeugef?

Richtlinie 2002/51/EG des Européischen Parlamentsdes Rates vom
19. Juli 2002 zur Verminderung der Schadstofferorssn von

zweiradrigen und dreiradrigen Kraftfahrzeugen umd Anderung der
Richtlinie 97/24/EG°

Richtlinie 2002/24/EG des Europaischen Parlamentsdes Rates vom
18. Marz 2002 uber die Typgenehmigung fir zweiggrioder
dreirddrige Kraftfahrzeuge und zur Aufhebung dexhifinie 92/6 1/EWG
des Ratek

Richtlinie 2000/7/EG des Européischen Parlamants des Rates vom
20. Marz 2000 uber den Geschwindigkeitsmesser wairddrigen oder
dreiradrigen Kraftfahrzeugen und zur Anderung deich®nie
92/61/EWG des Rates uber die Betriebserlaubniszfigiradrige oder
dreiradrige Kraftfahrzeudé

Richtlinie 97/24/EG des Européischen Parlamentsdes Rates vom 17.
Juni 1997 Uber bestimmte Bauteile und Merkmale zwairadrigen oder
dreiradrigen Kraftfahrzeugéh

Richtlinie 95/1/EG des Européischen Parlamentd des Rates vom
2. Februar 1995 Uber die bauartbedingte Hochstgesdigkeit sowie
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das maximale Drehnmoment und die maximale Nutzlegtdes Motors
von zweiradrigen oder dreiradrigen Kraftfahrzeugen

- Richtlinie 93/93/EWG des Rates vom 29. Oktob&3l8ber Massen und
Abmessungen von zweiradrigen und dreiradrigen Kdafzeugef?

- Richtlinie 93/33/EWG des Rates vom 14.Juni 19@Ber die
Sicherungseinrichtung gegen unbefugte Benutzung zeeirddrigen
oder dreiradrigen Kraftfahrzeug@n

- Richtlinie 93/30/EWG des Rates vom 14.Juni 19@Ber die

Einrichtungen fir Schallzeichen von zweirddrigenerodireiradrigen
KraftfahrzeugefY

- Richtlinie 93/14/EWG des Rates vom 5. April 198%r Bremsanlagen
fr zweiradrige oder dreiradrige Kraftfahrzetfye
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ABI. L 52 vom 8.3.1995, S. 1.

ABI. L 311 vom 14.12.1993, S. 76.
ABI. L 188 vom 29.7.1993, S. 32.
ABI. L 188 vom 29.7.1993, S. 11.
ABI. L 121 vom 15.5.1993, S. 1.
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HABEN FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:

KAPITEL |
GEGENSTAND, ANWENDUNGSBEREICH UND
BEGRIFFSBESTIMMUNGEN

Artikel 1
Gegenstand

1. Mit dieser Verordnung werden die administrativemd technischen Anforderungen
fur die Genehmigung und die Marktiberwachung aleuen Fahrzeuge, die
Gegenstand von Artikel 2 Absatz 1 sind, festgelegt.

2. Mit dieser Verordnung werden ferner die Anfordegen fir den Verkauf und die
Inbetriebnahme von Systemen, Bauteilen und seldgté@n technischen Einheiten
festgelegt, die flir gemal dieser Verordnung gengtienfiahrzeuge bestimmt sind.

3. Diese Verordnung lasst die Anwendung der eidgpbén Vorschriften der Union
hinsichtlich der funktionalen Sicherheit sowie denweltvertraglichkeit unberthrt.

Artikel 2
Anwendungsbereich

1. Diese Verordnung gilt fur die Typgenehmigung uhe Einzelgenehmigung aller
neuen zweiradrigen, dreiradrigen und vierradrigahreeuge gemal’ Artikel 4 und
Anhang | (nachstehend als ,Fahrzeuge der Klasdmekeichnet), die dazu bestimmt
sind, auf offentlichen Stral3en gefahren zu wer@amschliel3lich Fahrzeuge, die in
mehreren Stufen konstruiert und gebaut werden,es@iwidie Typgenehmigung und
die Einzelgenehmigung von Systemen, Bauteilen weldststandigen technischen
Einheiten, die fur derartige Fahrzeuge konstruiadt gebaut werden.

2. Diese Verordnung gilt nicht fur die nachstehenBahrzeuge:

a) Fahrzeuge mit einer bauartbedingten Hochstgesdigkeit von bis zu
6 km/h;

b) Fahrzeuge, die ausschliel3lich zur Benutzunghdkécperbehinderte Personen
bestimmt sind,;

c) ausschlie3lich fuRgangergefihrte Fahrzeuge;

d) Fahrzeuge, die ausschlie3lich fir den sporthiciettbewerb auf der Stralie
oder im Gelande bestimmt sind;

e) Fahrzeuge, die ausschlief3lich zur Benutzunghddiee Streitkrafte, die Organe
zur Aufrechterhaltung der offentlichen Ordnung, d&tastrophenschutz, die
Feuerwehr oder Stellen fiur 6ffentliche Arbeitentlmesit sind;
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f) landwirtschaftliche oder forstwirtschaftliche Hfaeuge gemald der Richtlinie
2003/37/EG des Europaischen Parlaments und des*Rafschinen geman
den Richtlinien 2006/42/E& und 97/68/EG des Europaischen Parlaments und
des Rate¥ sowie Kraftfahrzeuge gemaR der Richtlinie 2005/ des
Europaischen Parlaments und des R4tes

g) Fahrzeuge, die in erster Linie fur die BenutzingGelande bestimmt und fir
das Befahren unbefestigter Flachen konstruiert sind

h)  Fahrrader mit Trethilfe, die mit einem elektraortschen Hilfsantrieb mit
einer maximalen Nenndauerleistung von 0,25 kW aitatjet sind, dessen
Unterstitzung unterbrochen wird, wenn der FahrerTiraten einhélt, und
dessen Unterstiutzung sich mit zunehmender Fahresualygindigkeit
progressiv verringert und beim Erreichen einer Gestdigkeit von 25 km/h
unterbrochen wird;

i)  selbstbalancierende Maschinen;

)] Fahrzeuge, die nicht mindestens einen Sitzlaten.

Artikel 3
Begriffsbestimmungen

Im Sinne dieser Verordnung und der in Anhang ligatiihrten Rechtsakte — soweit
dort nichts anderes bestimmt ist — bezeichnet dsidAick

~Typgenehmigung* das Verfahren, nach dem eineneBmigungsbehdrde
bescheinigt, dass ein Typ eines Fahrzeugs, einger8y, eines Bauteils oder einer
selbststandigen technischen Einheit den einschéagitgrwaltungsvorschriften und
technischen Anforderungen entspricht;

»Typgenehmigungsbogen* das Dokument, mit dem @enehmigungsbehdérde
amtlich bescheinigt, dass fur einen Typ eines Falgz, eines Systems, eines
Bauteils oder einer selbststandigen technischemeiiireine Genehmigung erteilt
wurde;

»Typgenehmigung fir vollstandige Fahrzeuge“ eiinggenehmigung, durch die
eine Genehmigungsbehotrde bescheinigt, dass eirstamdliges Fahrzeug den
einschlagigen Verwaltungsvorschriften und techrescAnforderungen entspricht;

~,EU-Typgenehmigung® das Verfahren, nach dem efBenehmigungsbehotrde

bescheinigt, dass ein Typ eines Fahrzeugs, eingt®er8y, eines Bauteils oder einer
selbststandigen technischen Einheit den einscléagierwaltungsvorschriften und

technischen Anforderungen dieser Verordnung ertisri
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

~,EU-Typgenehmigungsbogen” das Dokument gemaliMaster in dem nach dieser
Verordnung erlassenen Durchfiihrungsrechtsakt odem litteilungsvordruck
gemal den einschlagigen, gleichwertigen UN/ECE-Regen, die in den
delegierten Rechtsakten aufgefiihrt sind;

~Typgenehmigung fir Systeme® eine Typgenehmigundurch die eine
Genehmigungsbehodrde bescheinigt, dass ein in éireéiag eines bestimmten Typs
eingebautes System den einschlagigen Verwaltungsivoften und technischen
Anforderungen entspricht;

»Typgenehmigung als selbststandige technischehdil’ eine Typgenehmigung,
durch die eine Genehmigungsbehoérde bescheinigts ddse selbststandige
technische Einheit in Bezug auf eine oder mehrestilmmte Fahrzeugtypen den
einschlagigen Verwaltungsvorschriften und techrescAnforderungen entspricht;

.Bauteil-Typgenehmigung* eine  Typgenehmigung, rctiu die eine

Genehmigungsbehdrde bescheinigt, dass ein Bantgih#ingig von einem Fahrzeug
den einschlagigen Verwaltungsvorschriften und tesdimen Anforderungen
entspricht;

,hationale Typgenehmigung® ein Typgenehmigungseen nach dem nationalen
Recht eines Mitgliedstaats, wobei sich die Giltigkaer solchen Genehmigung auf
das Hoheitsgebiet dieses Mitgliedstaats beschrankt;

.Einzelgenehmigungsbogen” das Dokument, mit d#im Genehmigungsbehoérde
amtlich bescheinigt, dass fur ein Einzelfahrzeung ésenehmigung erteilt wurde;

,Ubereinstimmungsbescheinigung® ein Dokumentm@®@ dem Muster im
Durchfihrungsrechtsakt, mit dem der Hersteller bestgt, dass ein Fahrzeug zum
Zeitpunkt seiner Herstellung einem nach dieser kgnong typgenehmigten
Fahrzeugtyp entspricht;

.Basisfahrzeug” ein unter diese Verordnungefadles Fahrzeug, das fur die erste
Stufe eines Mehrstufen-Typgenehmigungsverfahrengerelet wird;

.unvollstandiges Fahrzeug® ein Fahrzeug, dasndestens einer weiteren
Vervollstdndigungsstufe unterzogen werden muss, itd@® den einschlagigen
technischen Anforderungen dieser Verordnung erutisri

.vervollstandigtes  Fahrzeug” ein Fahrzeug, dasinem Mehrstufen-
Typgenehmigungsverfahren unterzogen wurde und destldagigen technischen
Anforderungen dieser Verordnung entspricht;

,vollstandiges Fahrzeug"“ ein Fahrzeug, dasetefervollstandigung bedarf, um die
einschlagigen technischen Anforderungen dieserndatmg zu erfillen;

.System* eine den Anforderungen dieser Verongnwder eines der nach ihr
erlassenen delegierten Rechtsakte oder DurchfUbrecdigisakte unterliegende
Gesamtheit von Einrichtungen, die gemeinsam einer adehrere bestimmte
Funktionen in einem Fahrzeug erfillen;
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17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24,

25.

26.

27.

.Bauteil* eine den Anforderungen dieser Veramg oder eines ihrer delegierten
Rechtsakte oder Durchfiihrungsrechtsakte unterlegé&inrichtung, die Bestandteil
eines Fahrzeugs sein soll und fur die unabhangigy gmem Fahrzeug eine
Typgenehmigung nach dieser Verordnung und eineer itlelegierten Rechtsakte
oder Durchfihrungsrechtsakte erteilt werden kann;

.Selbststandige technische Einheit* eine defoAderungen dieser Verordnung oder
eines ihrer delegierten Rechtsakte oder Durchfigsuechtsakte unterliegende
Einrichtung, die Bestandteil eines Fahrzeugs selhund fur die unabhangig von

einem Fahrzeug eine Typgenehmigung nach dieserrdfarng und einem ihrer

delegierten Rechtsakte oder Durchfiihrungsrechtsatedt werden kann;

ofunktionale Sicherheit* das Fehlen eines unatiaren Verletzungs- oder
Gesundheitsschadigungsrisikos flir Menschen aufgeumer Gefahrdung durch die
Fehlfunktion mechanischer, hydraulischer, elekiesc und/oder elektronischer
Systeme, Bauteile, oder selbststandiger technideinéeiten;

.emissionsmindernde Einrichtung“ die Teile asinBahrzeugs, die die Auspuff-
und/oder Verdunstungsemissionen eines Fahrzeugkregd/oder begrenzen;

LSltzplatz* eine Stelle, die vom Hersteller &lsbringungsstelle fur eine Prifpuppe
des 50. Perzentils ausgewiesen ist, oder ein Sattel

»Selbstziindungsmotor” einen Verbrennungsmater,gemaf den Grundsatzen des
Diesel-Verbrennungsverfahrens arbeitet und abgeékélz CIl-Motor bezeichnet
wird;

~Fremdzindungsmotor” einen Verbrennungsmoter,geémal den Grundsatzen des
Otto-Verbrennungsverfahrens arbeitet und abgelalsz®I-Motor bezeichnet wird;

~Hybridfahrzeug" ein Kraftfahrzeug mit mindessezwei verschiedenen bordeigenen
Energiewandlern und zwei verschiedenen (bordeigeBgr@rgiespeichersystemen
zum Zweck des Fahrzeugantriebs;

.Hybridelektrofahrzeug” ein Hybridfahrzeug, dasm Zwecke des Antriebs aus
folgenden Quellen im Fahrzeug gespeicherte Enbegieeht:

a) einem Betriebskraftstoff,
b) einer Speichereinrichtung fir elektrische Erergi

LAntrieb“ einen Verbrennungsmotor, einen Elektiotor, eine Hybridanwendung
oder eine Kombination dieser oder anderer Motogeety

LAbschalteinrichtung® ein  Konstruktionsteil, <la die Temperatur, die
Fahrzeuggeschwindigkeit, die Motordrehzahl und/odegie Motorlast, den

eingelegten Getriebegang, den Unterdruck im Eiklé@ssmer oder sonstige
Parameter ermittelt, um die Funktion eines beliebigeils des Emissionskontroll-
und des Abgasnachbehandlungssystems zu aktivieeemnerandern, zu verzégern
oder zu deaktivieren, wodurch die Wirksamkeit desgsionskontrollsystems unter
Bedingungen, die bei normalem Fahrzeugbetrieb vdtigérweise zu erwarten sind,
verringert wird;
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28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

,Dauerhaltbarkeit’ die derart haltbare Besohalffeit von Bauteilen und Systemen,
dass die geltenden Emissionsgrenzwerte auch nauodr éiaufleistung gemal
Anhang VII noch eingehalten werden konnen und das$unktionale Sicherheit des
Fahrzeugs wahrend der gesamten Lebensdauer destghigarantiert ist, wenn das
Fahrzeug unter normalen Bedingungen oder seingindasing gemal3 benutzt wird;

~-Hubvolumen*
a) fir Hubkolbenmotoren das Nenn-Hubvolumen,

b) bei Rotationskolbenmotoren (Wankel-Motoren) datoppelte Nenn-
Hubvolumen;

sverdunstungsemissionen“ die Kohlenwasserstoffpgfe, die aus dem
Kraftstoffoehdlter und den Kraftstoffzufuhrleitumge eines Kraftfahrzeugs
entweichen und bei denen es sich um Kohlenwas§fersigsionen handelt, die
nicht zu den Auspuffemissionen gehdren;

~SHED-Prifung” eine Fahrzeugprifung in einersdiehten Klimakammer zur
Bestimmung der  Verdunstungsverluste, bei der  eineesofdere
Verdunstungsemissionsprifung durchgefihrt wird, dre einem delegierten
Rechtsakt festgelegt ist;

.System fur gasférmigen Kraftstoff* ein Systerdas aus einem Tank fir
gasformigen  Kraftstoff, Kraftstoffzufuhrleitungen owie Bauteilen  zur

Kraftstoffdosierung und Kraftstoffregelung bestaht in einen Motor eingebaut ist,
damit dieser mit LPG, CNG oder Wasserstoff im Eoffst Zweistoff- oder

Mehrstoffbetrieb betrieben werden kann;

~Schadstoff* die Abgasemissionen von KohlenmatdCO), Stickoxiden (NOX),
ausgedruckt als  Stickstoffdioxid-(NQAquivalent, Partikeln (PM) und
Kohlenwasserstoffen (HC), ausgedrtickt in:

a)  GHjgsflr Benzin,
b) C]_Hl,se far Diesel;
»YAuspuffemissionen” die Emission von Schad&nfaus dem Fahrzeugauspuff;

.Partikel* Abgasbestandteile, die bei einer pematur von héchstens 325 K (52 °C)
mit den Filtern aus dem verdinnten Abgas abgesehieserden, die in dem

Verfahren zur Ermittlung der durchschnittlichen pAufemissionen beschrieben
sind; dieses Verfahren ist in einem delegiertenhigadt festgelegt;

-World Motorcycle Testing Cycle* den weltweitatmonisierten Emissions-
Laborprifzyklus WMTC gemal3 der globalen technischiRegelung Nr. 2 der
UN/ECE;

.Hersteller" jede Person oder Stelle, die géfpen der Genehmigungsbehdrde fur
alle Belange des Typgenehmigungs- oder Autorisgsuarfahrens, die
Sicherstellung der Ubereinstimmung der Produktiowis die Marktiiberwachung
der von ihr hergestellten Fahrzeuge, Systeme, Bautader selbststandigen
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38.

39.

40.

4].

42.

43.

44,

45,

46.

technischen Einheiten verantwortlich ist, und zwaabhéngig davon, ob diese
Person oder Stelle unmittelbar an allen Fertigundes eines Fahrzeugs, eines
Systems, eines Bauteils oder einer selbststandigehnischen Einheit, das/die
Gegenstand des Genehmigungsverfahrens ist, betsilmder nicht;

.Bevollmachtigter des Herstellers® eine in timion niedergelassene naturliche oder
juristische Person, die vom Hersteller ordnungsdemé@izu bevollméchtigt wurde,
den Hersteller in den von dieser Verordnung getegehngelegenheiten bei der
Genehmigungsbehdrde zu vertreten und in seinem Nambéandeln;

~Einflhrer* jede in der Union ansassige natimd oder juristische Person, die ein
Fahrzeug, System, Bauteil oder eine selbststanigdigenische Einheit aus einem
Drittstaat auf dem EU-Markt verkauft, zulasst odér deren Inbetriebnahme
verantwortlich ist;

.Handler" jede nattrliche oder juristische P&rsn der Lieferkette, mit Ausnahme
des Herstellers oder des Einfuhrers, die ein Falyz8ystem, Bauteil oder eine
selbststandige technische Einheit auf dem EU-Maekkauft, zulasst oder fur deren
Inbetriebnahme verantwortlich ist;

.Marktteilnehmer” den Hersteller, den Bevoll#gten des Herstellers, den
Einfihrer oder den Handler;

~,Genehmigungsbehdrde* die Behorde eines Midgligats, die dieser Mitgliedstaat
errichtet oder benannt und der Kommission notiftizieat und die zustéandig ist fur
alle Belange der Typgenehmigung fur Fahrzeuge, eByst Bauteile und
selbststandige technische Einheiten oder der Ejamehmigung fir ein Fahrzeug
sowie fur das Autorisierungsverfahren und fir desgtellung und gegebenenfalls
den Entzug von Genehmigungsbégen; sie fungiertefeats Kontaktstelle fur die
Genehmigungsbehdrden anderer Mitgliedstaaten, bértBa Technischen Dienste
und sorgt dafiur, dass der Hersteller seine Pflichie Bezug auf die
Ubereinstimmung der Produktion erfiillt;

.Marktiberwachungsbehorde* eine Behorde einesgligdstaats, die fur die
Durchfuhrung der Marktiiberwachung auf seinem Sgahist zustandig ist;

,nationale Behorde* eine Genehmigungsbehdraes Blarktiberwachungsbehorde
oder jede andere Behdrde in einem Mitgliedstaat, idi Bezug auf von dieser
Verordnung erfasste Fahrzeuge, Systeme, Bauteile setbststandige technische
Einheiten an der Typgenehmigung, Zulassung, Masgkiiachung oder

Einfuhrkontrolle beteiligt oder dafir zustandig ist

.1echnischer Dienst® eine Organisation oder lI§te die von der
Genehmigungsbehorde eines Mitgliedstaats als Piflfir die Durchfihrung von
Prifungen oder als Konformitatsbewertungsstelle €lie Durchfihrung der
Anfangsbewertung und anderer Prufungen und Kosetmolim Auftrag der
Genehmigungsbehorde benannt wurde;

.Selbstprifung” die Durchfiihrung von Prufungeneigenen Raumlichkeiten, die
Erfassung der Prifergebnisse und die Vorlage éeeshts mit Schlussfolgerungen
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47.

48.

49.

50.

51.

52.

53.

54.

55.

bei der Genehmigungsbehodrde durch einen Herstelier,als Technischer Dienst
benannt wurde, um die Einhaltung bestimmter Anfardgen zu beurteilen;

wvirtuelles Prufverfahren® Computersimulationeimschliel3lich Berechnungen, mit
denen nachgewiesen wird, dass ein Fahrzeug, eiterSBy®in Bauteil oder eine
selbststandige technische Einheit den technischrdarderungen dieser Verordnung
oder ihrer delegierten Rechtsakte und Durchfihneugsakte entspricht, ohne dass
dabei ein Fahrzeug, ein System, ein Bauteil odee aelbststandige technische
Einheit physisch vorhanden sein muss;

,On-Board-Diagnose“ ein Uberwachungssystem, dias der Lage ist, den
wahrscheinlichen Ort von Bauteil- oder System-ketkfionen zu erkennen,
Diagnose-Fehlercodes und Umweltinformationen zuckpen sowie diese einem
universellen Lesegerat auf Abruf anzuzeigen undFkkmrer durch das Aufleuchten
der Fehlfunktionsanzeige am Armaturenbrett vor stimegenden Problemen im
Zusammenhang mit der funktionalen Sicherheit urel/ader Umweltleistung zu
warnen.

.Reparatur- und Wartungsinformationen* samgidiir Diagnose, Instandhaltung,
Inspektion, regelmaRige Uberwachung, Reparatur, phgmammierung oder
Neuinitialisierung des Fahrzeugs erforderlichenoinfationen, die die Hersteller
ihren autorisierten Handlern und Reparaturbetrielmm Verfligung stellen,
einschlie3lich aller nachfolgenden Erganzungen ukktualisierungen dieser
Informationen; diese Informationen umfassen samglimformationen, die fir den
Einbau von Systemen, Bauteilen oder selbststandiggmischen Einheiten in ein
Fahrzeug erforderlich sind;

Lunabhangiger Marktteilnehmer” Unternehmen, lddée autorisierten Handler oder
Reparaturbetriebe sind und die direkt oder indiektder Wartung und Reparatur
von Kraftfahrzeugen beteiligt sind;

.Neufahrzeug“ ein Fahrzeug, das:
a) zuvor noch nicht zugelassen war oder

b) zum Zeitpunkt der Beantragung einer Einzelgenghng weniger als sechs
Monate zugelassen war;

.Fahrzeug aus einer auslaufenden Serie* einzea aus dem Lagerbestand, das
nicht verkauft, zugelassen oder in Betrieb genommenden kann, weil neue
technische Anforderungen in Kraft getreten sinddié es nicht genehmigt wurde;

.Zzweirddriges Kraftfahrzeug” ein zweirddrigesahFzeug mit Antriebssystem,
einschlieBlich zweiradrige Fahrrader mit Antrielsteyn, Kleinkraftrader und
Kraftrader mit zwei Radern (PTWpowered two-wheelgr

.dreirddriges Kraftfahrzeug” ein dreirddrigeshFzeug mit Antriebssystem, das die
Kriterien fur die Einstufung als Fahrzeug der KiakSe erfillt;

.vierradriges Fahrzeug“ ein Fahrzeug mit vigidBrn, das die Kriterien fur die
Einstufung als Fahrzeug der Klasse L6e oder Ldlerf
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56.

57.

58.

59.

60.

61.

62.

63.

64.

65.

66.

.Selbstbalancierende Maschine® ein Fahrzeugdphzauf der Grundlage eines
labilen Gleichgewichtspunkts, das eine Zusatzsesechtung zur Beibehaltung des
Gleichgewichts benotigt, das einradrige Kraftfakugeeoder Kraftfahrzeuge mit zwei
Radern/zwei Spuren umfasst;

LStralen-Quad” ein vierradriges Fahrzeug, dd@rdkonstruiert ist, auf befestigten
offentlichen StraRen zu fahren, und das die Kateffiir leichte StraRen-Quads der
Klasse L6Ae oder schwere StraRen-Quads der Klagae erfillt;

»LAnhanger" ein Fahrzeug ohne eigenen Antrials, @hflr konstruiert und gebaut ist,
von einem Fahrzeug der Klasse L gezogen zu werden;

.Doppelrad” zwei auf einer Achse montierte Radei denen der Abstand zwischen
den Mittelpunkten der Aufstandsflachen der Reifeth @er Fahrbahn kleiner als
460 mm ist, die als ein Rad angesehen werden;

»Zulassung“ die behordliche Genehmigung fur diebefristete, befristete oder
kurzfristige Inbetriebnahme eines Fahrzeugs im (%ima&erkehr, die die
Identifizierung des Fahrzeugs und die Zuteilungeeials amtliches Kennzeichen
bezeichneten Seriennummer umfasst;

»Inbetriebnahme* den erstmaligen bestimmungsdian Einsatz eines Fahrzeugs,
Systems, Bauteils oder einer selbststandigen techemn Einheit, die in den
Anwendungsbereich dieser Verordnung fallen, inElamopéaischen Union;

.verkauf‘ den Verkauf durch einen Fahrzeughadlst an einen Handler oder den
Verkauf an den Endnutzer;

.Bereitstellung auf dem Markt“ die entgeltlicloeler unentgeltliche Abgabe eines
Fahrzeugs, Systems, Bauteils oder einer selbstggindechnischen Einheit zum
Vertrieb oder zur Verwendung auf dem Unionsmarkt iRehmen einer

Geschaftstatigkeit;

.Inverkehrbringen* das erstmalige Bereitstel@nes Fahrzeugs, Systems, Bauteils
oder einer selbststandigen technischen EinheietirEdropaischen Union;

.Fahrzeugtyp“ eine Gruppe von Fahrzeugen, éirefdlich Varianten und Versionen
einer bestimmten Klasse, die sich zumindest inefioign wesentlichen Merkmalen
nicht unterscheiden:

a) Klasse oder Unterklasse;
b) Hersteller,

c) Fahrgestell, Rahmen oder Hilfsrahmen, Bodengrupger Struktur, woran
wesentliche Bauteile befestigt werden;

d) Funktionsweise des Antriebs;
e) Typbezeichnung durch den Hersteller;

,variante“ Fahrzeuge des gleichen Typs,
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67.

b)

a) die die gleiche Karosserieform aufweisen (gregdhde Merkmale);

b) die den gleichen Antrieb und die gleiche Antsietnfiguration aufweisen;

c) deren Motor, falls ein Teil des Antriebs auseemnVerbrennungsmotor besteht,
nach dem gleichen Verfahren arbeitet;

d) die die gleiche Anzahl und Anordnung der Zylindafweisen;
e) die den gleichen Getriebetyp aufweisen;

f)  deren Masse in fahrbereitem Zustand sich zwisatem niedrigsten und dem
hdchsten Wert um nicht mehr als 20 % des niedmgétertes unterscheidet;

g) deren zuladssige Hochstmasse sich zwischen deaniggten und dem hdchsten
Wert um nicht mehr als 20 % des niedrigsten Wartgsrscheidet;

h) deren Hubraum (im Falle von Verbrennungsmotorgig) zwischen dem
niedrigsten und dem hoéchsten Wert um nicht mehi3@1% des niedrigsten
Wertes unterscheidet;

i)  deren Motorleistung sich zwischen dem niedrigsted dem héchsten Wert
um nicht mehr als 30 % des niedrigsten Wertes sciteidet;

.version* ein Fahrzeug, das aus einer Kombamation Merkmalen besteht, welche
in den Beschreibungsunterlagen gemalf Artikel 27afd$0 aufgefihrt sind.

Artikel 4
Fahrzeugklassen

Fahrzeuge der Klasse L umfassen zweiradrigejrédrege und vierradrige
Kraftfahrzeuge gemafd den nachstehenden Absatzednimahg I, wozu Fahrrader
mit Antriebssystem, zweirddrige und dreiradrige ikkeaftrader, zweiradrige und
dreiradrige Kraftrader, Kraftrader mit Beiwagen,raBen-Quads (leichte und
schwere) sowie Leichtkraftfahrzeuge (leichte urtdasare) gehoren.

Im Sinne dieser Verordnung gelten gemall Anhandjé nachstehenden
Fahrzeugklassen und -unterklassen:

Fahrzeug der Klasse L1le (leichtes zweiraddrigesaftlahrzeug), mit den
Unterklassen:

) Fahrzeug der Klasse L1Ae (Fahrrad mit Antrielsssy);
i)  Fahrzeug der Klasse L1Be (zweiradriges Kleirfitceal).
Fahrzeug der Klasse L2e (dreiradriges Kleinkaalt

Fahrzeug der Klasse L3e (zweiradriges Kraftrad) den Unterklassen:
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d)

g)

i) Kraftradleistung®, mit den weiteren Unterklassen:
- Fahrzeug der Klasse Al (Kraftrad mit niedrigeistung);
- Fahrzeug der Klasse A2 (Kraftrad mit mittlerersteng);
- Fahrzeug der Klasse A3 (Kraftrad mit hoher Leigju
i)  bauartbedingte Hochstgeschwindigkeit:
- kleiner oder gleich 130 km/h;
- groRer als 130 km/h.
Fahrzeug der Klasse L4e (zweiradriges KraftracBaiwagen).
Fahrzeug der Klasse L5e (dreiradriges Kraftfaihgg, mit den Unterklassen:
i) Fahrzeug der Unterklasse L5Ae (dreiradriges Eeny);

i) Fahrzeug der Unterklasse L5Be (dreiradriges rEaig zur gewerblichen
Nutzung), mit den Unterklassen:

- Fahrzeug der Unterklasse L5Be — U: dreiradrigesrfeug zur
gewerblichen Nutzung, ausschlief3lich fiur die Bedduhg von Guitern
konstruiert;

- Fahrzeug der Unterklasse L5Be — P: hauptséachiicklie Beférderung
von Personen konstruiertes und genutztes Fahrzeug.

Fahrzeug der Klasse L6e (leichtes vierradrigesftkahrzeug), mit den Unterklassen:

i) Fahrzeug der Klasse L6Ae (leichtes StraRen-Quad)

i) Fahrzeug der Klasse L6Be (Leichtkraftfahrzeug leicht), mit den
Unterklassen:

- Fahrzeug der Unterklasse L6Be — U: ausschlieRlictdie Beférderung
von Gutern konstruiertes Nutzfahrzeug;

- Fahrzeug der Unterklasse L6Be — P: hauptséachiicklie Beférderung
von Personen konstruiertes und genutztes Fahrzeug.

Fahrzeug der Klasse L7e (schweres vierradrigesaftfidhrzeug), mit den
Unterklassen:

i) Fahrzeug der Unterklasse L7Ae (schweres Straiead);

53

ABI. L 403 vom 30.12.2006, Neufassung der RickeliR006/126/EG uber den Fihrerschein, S. 21,

Bestimmung der Leistung, Klassen Al und A2.
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i)

Fahrzeug der Unterklasse L7Be (Leichtkraftfadug — schwer), mit den
Unterklassen:

- Fahrzeug der Unterklasse L7Be — U: ausschliel3lictdife Beférderung
von Gutern konstruiertes Nutzfahrzeug;

- Fahrzeug der Unterklasse L7Be — P: hauptséachiicklie Beforderung
von Personen konstruiertes und genutztes Fahrzeug.

Die in Absatz 2 aufgefuhrten Fahrzeuge der Kassverden auf3erdem nach ihrer
Antriebsart in folgende Unterklassen eingestulft:

a)

b)

d)

von einem Motor mit Innenverbrennung angetrieben
- Selbstziindungsmotor (Cl);
- Fremdztndungsmotor (Pl);

von einem Motor mit Aul3enverbrennung, Turbinetonmder Kreiskolben-
motor angetrieben, wobei ein Fahrzeug mit einerahgai Antrieb hinsichtlich
der Anforderungen fur Umweltschutz und funktionaBcherheit einem
Fahrzeug gleichgestellt wird, das mit einem PI-Venmungsmotor
ausgestattet ist;

von einem Druckluftmotor angetrieben und des&esstol3 von Schadstoffen
und/oder inerten Gasen die in der Umgebungslufharadenen Werte nicht
Uberschreitet, wobei ein solches Fahrzeug hingethtler Anforderungen fir
die funktionale Sicherheit und der Kraftstoffsp&indimg und -versorgung
einem gasbetriebenen Fahrzeug gleichgestellt wird;

von einem Elektromotor angetrieben;

Hybridfahrzeug, bei dem eine der in den Buclestah b, ¢ oder d genannten
Antriebskonfigurationen mit einer anderen kombinieird oder das mit einer
Mehrfachkombination dieser Antriebskonfigurationeausgestattet ist,
einschliellich einer Kombination aus mehreren Marhungsmotoren
und/oder Elektromotoren.

Hinsichtlich der Einstufung der Fahrzeuge deassk L in Absatz 2 gilt Folgendes:
Ein Fahrzeug, das nicht in eine bestimmte Klassgesituft wird, weil es mindestens
eines der fur diese Klasse festgelegten Kriteriemtrerfillt, wird in die nachste

Klasse eingestuft, deren Kriterien es entspriclesilt fir die folgenden Gruppen
von Klassen und Unterklassen:

a)

b)
c)

Klasse Lle mit ihren Unterklassen L1Ae und L1Be Klasse L3e mit ihren
Unterklassen L3e - Al, L3e - A2 und L3e - A3;

Klasse L2e und Klasse L5e mit ihren Unterkladsefe und L5Be;

Klasse L6e mit ihren Unterklassen L6Ae und LGB& Klasse L7e mit ihren
Unterklassen L7Ae und L7Be;
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d) jede andere logische Folge von Klassen und/ddigerklassen, die vom
Hersteller vorgeschlagen und von der Typgenehmigjglgirde genehmigt
wird.

KAPITEL Il
ALLGEMEINE PFLICHTEN

Artikel 5
Allgemeine Pflichten der Mitgliedstaaten und der tianalen Behérden

Die Mitgliedstaaten errichten und benennen dipgénehmigungsbehdrden, die fur
Genehmigungsangelegenheiten zustandig sind, sowie ie d
Marktiiberwachungsbehdrden, die flr Marktiiberwackangelegenheiten zustandig
sind, gemal dieser Verordnung. Die Mitgliedstaai@tifizieren der Kommission die
Errichtung und Benennung solcher Behdrden gemé&RkehGS.

Bei der Notifizierung sind Name und Anschrift eihbel3lich der elektronischen
Anschrift sowie der Zustandigkeitsbereich der Typgenigungs- und
Marktiiberwachungsbehdrden anzugeben.

Die nationalen Behotrden gestatten den Verkaug dulassung oder die
Inbetriebnahme von Fahrzeugen, Bauteilen und stéimetigen technischen
Einheiten nur, wenn diese den Anforderungen di¢seordnung entsprechen.

Die nationalen Behorden dirfen die Zulassung #ahrzeugen, Bauteilen oder
selbststandigen technischen Einheiten, ihren Vér&dar ihre Inbetriebnahme oder
ihre Benutzung im Stral3enverkehr nicht unter Vesweuf die von dieser
Verordnung erfassten Aspekte des Baus oder der uMigdiveise untersagen,
beschranken oder behindern, wenn diese den Anfarden dieser Verordnung
entsprechen.

Die Mitgliedstaaten organisieren und tatigen diarktiberwachung und die
Kontrolle von Fahrzeugen, Systemen, Bauteilen abststandigen technischen
Einheiten, die auf den Markt der Union gebrachtdeer gemanR Kapitel Il der
Verordnung (EG) Nr. 765/2008.

Artikel 6
Allgemeine Pflichten der Genehmigungsbehérden

Die Genehmigungsbehérden stellen sicher, dassrsteler, die eine
Typgenehmigung beantragen, ihre Pflichten gemé&dedMerordnung erfullen.

Die Genehmigungsbehdrden erteilen eine Genemgidur Fahrzeuge, Systeme,
Bauteile oder selbststandige technische Einheitaur, rwenn diese den
Anforderungen dieser Verordnung entsprechen.
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Artikel 7
Allgemeine Pflichten der Hersteller

Bei Verkauf oder Inbetriebnahme ihrer Fahrzeu@gsteme, Bauteile oder
selbststandigen technischen Einheiten gewéahrletstehlersteller, dass diese gemaf
den Anforderungen dieser Verordnung und der naebkediVerordnung erlassenen
delegierten Rechtsakte und Durchfihrungsrechtsaieigestellt und genehmigt
werden.Im Falle einer Mehrstufen-Typgenehmigung ist je¢tarsteller fur die
Genehmigung und die Ubereinstimmung der ProdukdienSysteme, Bauteile oder
selbststandigen technischen Einheiten, die er aimes Fahrzeug-Fertigungsstufe
hinzuflgt, verantwortlich. Verandert ein Herstel@auteile oder Systeme, die auf
frheren Fertigungsstufen bereits genehmigt wurdenist er fir die Genehmigung
und die Ubereinstimmung der Produktion dieser Bhluteund Systeme
verantwortlich.

Verandert ein Hersteller das unvollstandige Eaing so, dass dieses in eine andere
Fahrzeugklasse eingestuft wird und somit anderéntRearschriften als jene fur die
friheren Fertigungsstufen gelten, so ist er auchlié Ubereinstimmung mit diesen
anderen Anforderungen verantwortlich.

Fur die Zwecke der Genehmigung von Fahrzeugesie®en, Bauteilen oder
selbststandigen technischen Einheiten, die unésedVerordnung fallen, benennt ein
aulBerhalb der Union ansassiger Hersteller einendén Union ansassigen
Bevollmé&chtigten, der ihn bei der Genehmigungshdddertritt.

AulRerdem benennt er einen Bevollmachtigten fire dZwecke der
Marktiiberwachung, wobei es sich um den in Absagekannten oder einen
zusatzlichen Bevollmachtigten handeln kann.

Der Hersteller ist gegenuber der Genehmigungsieh fir alle Belange des
Genehmigungsverfahrens und fir die Sicherstellueg dbereinstimmung der
Produktion verantwortlich, und zwar auch dann, wenmicht an allen Stufen der
Herstellung des Fahrzeugs, des Systems, des Bawddr der selbststandigen
technischen Einheit unmittelbar beteiligt ist.

Der Hersteller gewébhrleistet durch geeignetdaleen, dass stets Ubereinstimmung
bei Serienfertigung sichergestellt ist. Anderungan der Konstruktion eines
Fahrzeugs, Systems, Bauteils oder einer selbstggmtechnischen Einheit oder an
deren Merkmalen sowie Anderungen der Anforderungefdie bei Erklarung der
Ubereinstimmung eines Fahrzeugs, Systems, Baubeits einer selbststandigen
technischen Einheit verwiesen wird, werden angeemelsrucksichtigt.

Zusatzlich zu den gesetzlich vorgeschriebenenhildgen und den

Typgenehmigungszeichen, die gemafd Artikel 37 aneseFahrzeugen, Systemen,
Bauteilen oder selbststdndigen technischen Einheitegebracht werden, gibt der
Hersteller seinen Namen, seinen eingetragenen Ianr@oleen oder seine
eingetragene Handelsmarke und seine Kontaktansehtiveder auf dem Fahrzeug,
System, Bauteil oder der selbststadndigen technisEeheit selbst oder, wenn dies
bei Systemen, Bauteilen oder technischen Einheiieht mdglich ist, auf der

Verpackung oder in den dem System, Bauteil odersdHyststandigen technischen
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Einheit beigefigten Unterlagen an. In der Anschnftiss eine zentrale Stelle
angegeben sein, unter der der Hersteller kontakterden kann.

Solange sich ein Fahrzeug, System, Bauteil @iee selbststandige technische
Einheit in seiner Verantwortung befindet, gewalstleti der Hersteller, dass die
Lagerungs- oder Transportbedingungen die Uberainsting mit den
Anforderungen dieser Verordnung nicht beeintraemtig

Artikel 8
Pflichten der Hersteller hinsichtlich der Ubereinshmung von Fahrzeugen, Systemen,
Bauteilen oder selbststandigen technischen Einhgite

Ein Hersteller, der der Auffassung ist oder @rwmu der Annahme hat, dass sein
Fahrzeug, System, Bauteil oder seine selbststamelfpmische Einheit beim Verkauf
oder der Inbetriebnahme nicht dieser Verordnung dée nach dieser Verordnung
erlassenen delegierten Rechtsakten und Durchfubredgtsakten entspricht, ergreift
unverziglich die erforderlichen KorrekturmaRnahmam die Ubereinstimmung
dieses Fahrzeugs, Systems, Bauteils oder diedestst@ndigen technischen Einheit
herzustellen, dieses oder diese gegebenenfalls ekt zu nehmen oder
zurtckzurufen.

Der Hersteller unterrichtet, wenn mit dem FabgzeSystem, Bauteil oder der
selbststandigen technischen Einheit ein Risiko wedlen ist, unverzlglich die
Marktiiberwachungs- und Genehmigungsbehorden deylibtistaaten, in denen das
Fahrzeug, System, Bauteil oder die selbststanégatsche Einheit verkauft oder in
Betrieb genommen wurde, dariber und macht dabefllalishe Angaben,
insbesondere iber die fehlende Ubereinstimmung utie ergriffenen
KorrekturmalRnahmen.

Der Hersteller halt die in Artikel 25 genanntesBhreibungsmappe und die in
Artikel 36 genannten Ubereinstimmungsbescheinignmgimdestens zehn Jahre lang
fur die Typgenehmigungsbehérden zur Einsichtnaheneit

Der Hersteller handigt der zustéandigen nationdehoérde auf deren begrindetes
Verlangen alle Informationen und Unterlagen in eimer Amtssprachen des
Mitgliedstaats der betreffenden Behorde aus, die €@en Nachweis der
Ubereinstimmung des Fahrzeugs, Systems, Bauteilr atbr selbststandigen
technischen Einheit erforderlich sind. Er kooperieit dieser nationalen Behorde
auf deren Verlangen bei allen MalRnahmen zur Abwegdwon Risiken, die mit
seinen Fahrzeugen, Systemen, Bauteilen oder déihdigen technischen Einheiten,
die verkauft, zugelassen oder in Betrieb genommenglen, verbunden sind.

Artikel 9
Pflichten des Bevollmachtigten des Herstellers hctglich der Marktiiberwachung

Der Bevollméchtigte des Herstellers hinsichtlichh 8arktiiberwachung nimmt die
Aufgaben wabhr, die dieser in dem entsprechendentragffestgelegt hat. Der
Auftrag gestattet es dem Bevollméachtigten, mindestdolgende Aufgaben
wahrzunehmen:

30 DE



DE

(1) Der Bevollmachtigte halt die in Artikel 25 gemae Beschreibungsmappe und
die in Artikel 36 genannten Ubereinstimmungsbestbangen mindestens
zehn Jahre lang fur die Typgenehmigungsbehorde&imgichtnahme bereit.

(2) Auf begrindetes Verlangen einer Genehmigungsibleh handigt er alle
erforderlichen Informationen und Unterlagen zum [Neeis der
Ubereinstimmung eines Fahrzeugs, Systems, Bautalder einer
selbststandigen technischen Einheit an diese Belsirs.

(3) Auf Verlangen der Marktiberwachungs- und/odeen€hmigungsbehdérden
kooperiert er bei allen MaRnahmen zur Abwendung Resiken, die mit
Fahrzeugen, Systemen, Bauteilen oder selbststandéeginischen Einheiten
verbunden sind, die zu ihrem Aufgabenbereich gehore

Artikel 10
Allgemeine Pflichten der Einfuihrer

Vom Einfuhrer dirfen nur konforme Fahrzeuge, t&y®, Bauteile oder
selbststandige technische Einheiten in der Uniokatdt oder zugelassen werden.

Der Einfuhrer gewabhrleistet vor dem Verkauf, d@ulassung oder der
Inbetriebnahme eines Fahrzeugs, Systems, Bauteiés einer selbststidndigen
technischen Einheit, dass fur dieses oder diese EurTypgenehmigung vorliegt.
Der Einfuhrer stellt sicher, dass die Beschreibungglagen den Anforderungen
von Artikel 27 Absatz 10 entsprechen, dass daszealy System, Bauteil oder die
selbststandige technische Einheit das Typgenehmspaichen tragt, dass die
erforderlichen Unterlagen beigefiigt sind, dass Eibstimmung mit Artikel 7
Absatz 7 besteht und dass der Hersteller die Arfortgen von Artikel 7 Absatz 6
erfullt hat.

Ist ein Einfuhrer der Auffassung oder hat er @rieu der Annahme, dass ein
Fahrzeug, System, Bauteil oder eine selbststardigeische Einheit nicht mit den
Anforderungen dieser Verordnung, insbesondere noiit der entsprechenden
Typgenehmigung, Ubereinstimmt, darf er dieses Fealyz System, Bauteil oder
diese selbststandige technische Einheit nicht wéeka oder zulassen, bevor die
Ubereinstimmung hergestellt ist. Ist er auRerdemAddfassung oder hat er Grund
zu der Annahme, dass mit dem Fahrzeug, SystemeBadler der selbststandigen
technischen Einheit ein Risiko verbunden ist, uidbtet er den Hersteller sowie die
Marktiiberwachungs- und Genehmigungsbehdérden hiervon

Der Einfuhrer gibt seinen Namen, seinen eingetman Handelsnamen oder seine
eingetragene Handelsmarke und seine Kontaktanselufifdem Fahrzeug, System,
Bauteil oder der selbststandigen technischen Hindelbst oder, wenn dies bei
Systemen, Bauteilen oder technischen Einheiten t nidldglich ist, auf der
Verpackung oder in den dem System, Bauteil odersdbrststéandigen technischen
Einheit beigefuigten Unterlagen an.

Der Einfuhrer gewahrleistet, dass dem Fahrzebgstem, Bauteil oder der
selbststandigen technischen Einheit die gemal é&\d@ erforderlichen Anleitungen
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und Informationen in den Amtssprachen der betre#anMitgliedstaaten beigefugt
sind.

Solange sich ein Fahrzeug, System, Bauteil @iee selbststandige technische
Einheit in seiner Verantwortung befindet, gewalstiei der Einfuhrer, dass die
Lagerungs- oder Transportbedingungen die Uberainsting mit den
Anforderungen dieser Verordnung nicht beeintraemtig

Sofern er dies angesichts des mit einem Fahyz8ygtem, Bauteil oder einer
selbststandigen technischen Einheit verbundeneikdRisir angemessen halt, prift
der Einfihrer zum Schutz der Gesundheit und dehesieit der Verbraucher
etwaige Beschwerden und fiihrt gegebenenfalls emiske der Beschwerden, der
nicht Ubereinstimmenden Fahrzeuge, Systeme, Bauteder selbststandigen
technischen Einheiten und halt die Handler tbeseali®berwachung auf dem
Laufenden.

Artikel 11
Pflichten der Einfihrer hinsichtlich der Ubereinsthmung von Fahrzeugen,
Systemen, Bauteilen oder selbststandigen techniadBmheiten

Ein Einfuhrer, der der Auffassung ist oder Grund der Annahme hat, dass ein
Fahrzeug, System, Bauteil oder eine selbststandigenische Einheit, das oder die
er verkauft oder zugelassen hat oder fur derentdebeahme er verantwortlich ist,
nicht dieser Verordnung entspricht, ergreift unuglich die erforderlichen
KorrekturmaRnahmen, um die Ubereinstimmung diesészZ€ugs, Systems, Bauteils
oder dieser selbststandigen technischen Einheitzubtsllen oder es/sie
gegebenenfalls zuriickzunehmen oder zuriickzurufen.

Der Einfuhrer unterrichtet, wenn mit dem Fahgze®ystem, Bauteil oder der

selbststandigen technischen Einheit ein Risiko weden ist, unverziglich die

Marktiiberwachungsbehdrden und die Genehmigungstbehdder Mitgliedstaaten,

in denen er das Fahrzeug, System, Bauteil odesdlleststéandige technische Einheit
bereitgestellt hat, dariiber und macht dabei aukstier Angaben, insbesondere tber
die fehlende Ubereinstimmung und die ergriffenemrigkturmanahmen.

Der Einfuhrer halt zehn Jahre lang eine Absthrif der
Ubereinstimmungsbescheinigung far die Markttberwads- und
Genehmigungsbehdrden  bereit und sorgt dafir, dass ilen die
Beschreibungsunterlagen gemalf Artikel 27 Absataut®/erlangen vorlegen kann.

Der Einfuhrer handigt einer nationalen Behordé deren begrindetes Verlangen
alle Informationen und Unterlagen in einer der Agptachen des Mitgliedstaats der
betreffenden Behorde aus, die fir den Nachweis Wdbereinstimmung des
Fahrzeugs, Systems, Bauteils oder der selbsts&mdiggchnischen Einheit
erforderlich sind. Der EinfUhrer kooperiert mit sk Behdrde auf deren Verlangen
bei allen MalRBhahmen zur Abwendung von Risiken,ndieFahrzeugen, Systemen,
Bauteilen oder selbststandigen technischen Einhggebunden sind, die er verkauft,
oder zugelassen hat oder fur deren Inbetriebnalnmerantwortlich ist.
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1.

Artikel 12
Allgemeine Pflichten der Handler

Der Handler bericksichtigt die geltenden Anfoutgen mit der gebihrenden
Sorgfalt, wenn er ein Fahrzeug, System, Bauteil etlee selbststandige technische
Einheit verkauft, zulasst oder in Betrieb nimmit.

Bevor er ein Fahrzeug, System, Bauteil oder sa&lbststandige technische Einheit
verkauft, zulasst oder in Betrieb nimmt, Uberprddér Handler, ob das Fahrzeug,
System, Bauteil oder die selbststandige technid€imeit mit dem gesetzlich

vorgeschriebenen Schild oder dem Typgenehmigungsaeiversehen sind, ob die
Gebrauchsanleitung und die Sicherheitsinformatiomerden Amtssprachen des
Mitgliedstaates beigefugt sind, in dem das Fahrzeiystem, Bauteil oder die

selbststandige technische Einheit verkauft, zugelasoder in Betrieb genommen
werden soll, und ob der Hersteller und der Einfilhdee Anforderungen von

Artikel 7 Absatz 6, Artikel 7 Absatz 7 und ArtikéD Absatz 4 erflllt haben.

Solange sich ein Fahrzeug, System, Bauteil @iee selbststandige technische
Einheit in seiner Verantwortung befindet, gewalstiei der Handler, dass die
Lagerungs- oder Transportbedingungen die Uberainsting mit den
Anforderungen dieser Verordnung nicht beeintraehmtig

Artikel 13

Pflichten der Handler hinsichtlich der Ubereinstimomg von Fahrzeugen, Systemen,

Bauteilen oder selbststandigen technischen Einhgite

Ist ein Handler der Auffassung oder hat er Gruwodder Annahme, dass ein
Fahrzeug, System, Bauteil oder eine selbststand®ische Einheit nicht mit den
Anforderungen dieser Verordnung Ubereinstimmt, @arflieses Fahrzeug, System,
Bauteil oder diese selbststandige technische Himhent verkaufen oder zulassen
und verhindert deren Inbetriebnahme, bevor die &lbstimmung hergestellt ist.

Ein Handler, der der Auffassung ist oder Grundder Annahme hat, dass ein
Fahrzeug, System, Bauteil oder eine selbststanigenische Einheit, das/die er
verkauft oder zugelassen hat oder fur deren Irddmiehme er verantwortlich ist,
nicht dieser Verordnung entspricht, ergreift diloeterlichen Korrekturmafinahmen,
um die Ubereinstimmung dieses Fahrzeugs, Systenajtels oder dieser
selbststandigen technischen Einheit herzustellerer ods/sie gegebenenfalls
zurickzunehmen oder zurtickzurufen.

Der Handler unterrichtet, wenn mit dem Fahrze8gstem, Bauteil oder der
selbststandigen technischen Einheit ein Risiko wedlen ist, unverziglich die
Marktiiberwachungs- und Genehmigungsbehdrden deglibtistaaten, in denen er
das Fahrzeug, System, Bauteil oder die selbstgférédichnische Einheit verkauft
oder zugelassen hat oder fir deren Inbetriebnalimerantwortlich ist, sowie den
Hersteller und den Einfihrer dariber und macht idaesfihrliche Angaben,
insbesondere uber die fehlende Ubereinstimmung wtdiaige ergriffene
KorrekturmalRnahmen.
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Der Handler handigt der nationalen Behorde awénl begriindetes Verlangen alle
Informationen und Unterlagen aus, die fir den Nagbwler Ubereinstimmung eines
Fahrzeugs, Systems, Bauteils oder einer selbstggindtechnischen Einheit

erforderlich sind. Der Handler kooperiert mit dieBehérde auf deren Verlangen bei
allen MalBnahmen zur Abwendung von Risiken, die Rahrzeugen, Systemen,
Bauteilen oder selbststandigen technischen Einhe#gebunden sind, die er verkauft
oder zugelassen hat oder fur deren Inbetriebnalnmerantwortlich ist.

Artikel 14
Zusatzliche Pflichten der Einfihrer und Handler

Ein EinfUhrer oder Handler gilt als Hersteller flie Zwecke dieser Verordnung und
unterliegt den Pflichten der Hersteller gemafd Astik und Artikel 9, wenn er ein
Fahrzeug, System, Bauteil oder eine selbststandigeische Einheit unter seinem
eigenen Namen oder seiner eigenen Marke verkauifiszt oder fur dessen/deren
Inbetriebnahme verantwortlich ist oder ein bergiskauftes, zugelassenes oder in
Betrieb genommenes Fahrzeug, System, Bauteil aderselbststandige technische
Einheit so verandert, dass die Ubereinstimmungdait geltenden Anforderungen
beeintrachtigt werden kann.

Artikel 15
Identifizierung der Marktteilnehmer

Die Marktteilnehmer benennen den Marktiiberwachungs-und
Genehmigungsbehdrden auf Verlangen fir einen Zeitrzon zehn Jahren:

(1) die Marktteilnehmer, von denen sie ein Fahrzeiygstem, Bauteil oder eine
selbststandige technische Einheit bezogen haben;

(2) die Marktteilnehmer, an die sie ein Fahrzeugst&n, Bauteil oder eine
selbststandige technische Einheit abgegeben haben.

KAPITEL Il
MATERIELLE ANFORDERUNGEN

Artikel 16
Allgemeine materielle Anforderungen

Fahrzeuge der Klasse L sowie fur derartige Falge bestimmte Systeme, Bauteile
und selbststandige technische Einheiten misserdfrderungen der Anhange I
bis VIII entsprechen.

Um die Sicherheit und den Umweltschutz auf holNiweau zu gewahrleisten, legt
die Kommission mittels delegierter Rechtsakte geméf Artikeln 76, 77 und 78
detaillierte technische Anforderungen — gegebetisnéinschliel3lich Prufverfahren
und Grenzwerten — nur fir diejenigen Anforderundgest, die nicht die in
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Anhang VI und Anhang VII dieser Verordnung aufgetéh Umweltgrenzwerte und
Schwellenwerte betreffen.

Artikel 17
Verbot von Abschalteinrichtungen

Die Verwendung von Abschalteinrichtungen, die diech&rheit und die

elektromagnetische Vertraglichkeit beeintrachtigeater die Wirkung der OBD-
Systeme, der Schalldampfung oder der Schadstoffgansminderungssysteme
reduzieren, sind verboten. Ein Konstruktionselememfilt nicht als

Abschalteinrichtung, wenn eine der nachstehendeimBangen erfullt ist:

(1) wenn die Einrichtung notwendig ist, um den Motor Beschadigung oder
Unfall zu schitzen und um den sicheren Betrieb @&ahrzeugs zu
gewahrleisten;

(2) wenn die Einrichtung nicht langer arbeitet, alsm Anlassen des Motors
erforderlich ist;

(3) wenn die Betriebsbedingungen in einem wesdmtic Umfang in die
Prifverfahren einbezogen wurden, mittels derergésdellt wird, ob das
Fahrzeug den Anforderungen dieser Verordnung unebr itdelegierten
Rechtsakte und Durchfiihrungsrechtsakte entspricht.

Artikel 18
MaRnahmen hinsichtlich Anderungen am Antriebsstrarvgn Fahrzeugen

YAntriebsstrang” bezeichnet die Bauteile und t8yse, welche im Fahrzeug das
Drehmoment vom Motor bis auf die Stral3e Ubertragemschlie3lich des Motors

(der Motoren), der Motorsteuersysteme und andergeuednodule, der

Abgasreinigungsanlagen und emissionsminderndencktaongen, des Getriebes und
der Getriebesteuerung, entweder einer Antriebswelieem Riemenantrieb oder
einem Kettenantrieb, des Differenzialgetriebes, @e=kundarantriebs und des
Reifens des Antriebsrads (Radius).

Fur Fahrzeuge der Klasse L werden bestimmte Btalen gegen unbefugte
Eingriffe in den Antriebsstrang des Fahrzeugs dieino die in einem delegierten
Rechtsakt in Form einer Reihe technischer Anfondgen und Spezifikationen mit
folgendem Ziel festgelegt werden:

a) Es sollen Veranderungen verhindert werden, @eSicherheit insbesondere
durch eine Leistungssteigerung des Fahrzeugs béehtigen konnen, indem
unbefugt in den Antriebsstrang zur Heraufsetzungs dmaximalen
Drehnmoments und/oder der maximalen Nutzleistung /adedt der
bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit des Fahrzeags den Angaben des
Herstellers bei der Typgenehmigung eingegrifferdyimd/oder

b) es sollen Umweltschaden verhindert werden.
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Die Kommission legt die speziellen Anforderundén die in Absatz 2 genannten
Maflinahmen in einem delegierten Rechtsakt gemaAigeln 76, 77 und 78 fest.

Nach einer Veranderung des Antriebsstrangs mdassFahrzeug den technischen
Anforderungen entsprechen, die zu dem Zeitpunkt flie urspriingliche
Fahrzeugklasse und -unterklasse oder gegebenediallseue Fahrzeugklasse und
-unterklasse galten, als das Originalfahrzeug wdtkaugelassen oder in Betrieb
genommen wurde, einschlieBlich der jiingsten Andggnmdieser Anforderungen.

Artikel 19
Allgemeine Anforderungen fur On-Board-Diagnosesyste

Vier Jahre nach dem in Artikel 82 Unterabsafesgelegten Zeitpunkt missen alle
Neufahrzeuge der Unterklassen L1Be, L3e, L5e, L&Ad L7Ae mit der ersten
Phase eines On-Board-Diagnosesystems (OBD) ausglerisein, das
Schaltkreisstorungen, Kurzschlusskreise und offeBgomkreise sowie die
Stromkreis-Plausibilitdt von Motor und Fahrzeugstemgssystemen tberwacht und
aufzeichnet (OBD-I).

Sechs Jahre nach dem in Artikel 82 Unterabsé&ztgelegten Zeitpunkt miussen alle
Neufahrzeuge der Unterklassen L6Be und L7Be miterainOBD-I-System
ausgestattet sein.

Acht Jahre nach dem in Artikel 82 Unterabsates?gelegten Zeitpunkt mussen alle
Neufahrzeuge mit einem OBD-I-System ausgestatiet se

Vorbehaltlich der Bestatigung durch einen Basshl der Kommission nach
Artikel 21 Absatz 4 missen acht Jahre nach dem ihkeh82 Unterabsatz 2
festgelegten Zeitpunkt alle Neufahrzeuge der (UyKéassen L1Be, L3e, L5e, L6Ae
und L7Ae zusatzlich mit der zweiten Phase eineB0ard-Diagnosesystems (OBD-
Il) ausgeristet sein, das zusatzlich zu der Legstates OBD-I nicht nur
Totalausfalle, sondern auch die Verschlechterung 8gstemen, Bauteilen oder
selbststandigen technischen Einheiten wahrend ddrerisdauer des Fahrzeugs
Uberwacht, sofern dessen Kostenwirksamkeit in deArtikel 21 Absatze 4 und 5
genannten Umweltvertraglichkeitsstudie nachgewiegenlen konnte.

Die OBD-Emissionsschwellenwerte sind in AnhandB) festgelegt.

Der Kommission wird die Befugnis ubertragen, maen Artikeln 76, 77 und 78
einen delegierten Rechtsakt zu erlassen, in demadsdlhrlichen technischen
Anforderungen flur die On-Board-Diagnose einschigilder funktionsbezogenen
OBD-Anforderungen und Prufverfahren fir die in ddrsatzen 1 bis 5 aufgefiihrten
Aspekte festgelegt werden, um die funktionale Sioki¢ und den Umweltschutz auf
hohem Niveau sicherzustellen und allen Reparatuebenn dieselben
Zugangsbedingungen zu Reparatur- und Wartungsiafitonen zu gewahrleisten.

36 DE



DE

Artikel 20
Anforderungen fur die funktionale Sicherheit von Hazeugen

Der Hersteller stellt sicher, dass seine Falyzeso konstruiert, gefertigt und

zusammengebaut sind, dass das Verletzungsrisikbdkirzeuginsassen und andere
Verkehrsteilnehmer moglichst gering ist. Die funkiile Sicherheit eines Fahrzeugs
ist fir dessen gesamte Lebensdauer zu garantigrenn das Fahrzeug unter

normalen Bedingungen oder seiner Bestimmung geraaGtit wird.

Der Hersteller gewahrleistet, dass FahrzeugsteBye, Bauteile und selbststandige
technische Einheiten mit den einschlagigen Anfardgen des Anhangs Il und des
Anhangs VIII Gbereinstimmen und den Prifverfahrenl deistungsanforderungen

genugen, die in einem delegierten Rechtsakt fesggaterden.

Die in den Absatzen 1l und 2 genannten AnfordgFongelten fur Fahrzeuge,
Systeme, Bauteile und selbstandige technische Eemhansoweit als ihre Geltung
fur die jeweilige Fahrzeugklasse in dieser Verordparklart wird.

Um ein hohes Sicherheitsniveau gewahrleistekGrunen, legt die Kommission in
einem delegierten Rechtsakt gemald den Artikeln 78, und 78 spezielle
Anforderungen fir die funktionale Sicherheit vonhfzeugen fest, einschliel3lich
Prufverfahren und Grenzwerten.

Artikel 21
Anforderungen fur die Umweltvertraglichkeit

Der Hersteller stellt sicher, dass die von inengkstellten Fahrzeuge so konstruiert,
gefertigt und zusammengebaut sind, dass ihre Akengen auf die Umwelt
moglichst gering sind. Der Hersteller stellt sicheass typgenehmigte Fahrzeuge
Uber die gesamte Lebensdauer den Anforderungemié€itUmweltvertraglichkeit
gemal den Anhangen V, VI und VII entsprechen.

Der Hersteller stellt sicher, dass die Fahrzeu§gsteme, Bauteile und
selbststandigen technischen Einheiten den Pritwenfa und Prifanforderungen
genugen, die in einem delegierten Rechtsakt nadgat&l 2 festgelegt werden.

Der Hersteller stellt sicher, dass die Typgenghngsanforderungen zur Prifung
der Dauerhaltbarkeit erfullt sind. Nach Wahl desrdttdlers kann eines der
nachstehenden Verfahren zur Prifung der Dauerhidtibarerwendet werden, um
gegenuber der Typgenehmigungsbehdrde den Nachweisrlringen, dass die
Umweltvertraglichkeit eines typgenehmigten Fahrzed@guerhatft ist:

a) tatsachliche Prufung von Fahrzeugen auf ihre ebaltbarkeit durch
Zurucklegen einer Strecke nach Anhang VII (A) unachiveis gegeniber der
Typgenehmigungsbehorde, dass die Umweltvertraghickdnforderungen
dieser  Verordnung und ihrer delegierten Rechtsakteind
Durchfuhrungsrechtsakte eingehalten werden, wahrelel Fahrstrecke
zurtckgelegt wird (Messung in regelmafigen Abstahdend nachdem die
Fahrstrecke vollstandig zuriickgelegt ist;
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b)  durch Multiplizieren der Verschlechterungsfakiomach Anhang VIl (B) und
der Ergebnisse der Umweltvertraglichkeitsprifungesi Fahrzeugs, das eine
Fahrleistung von mehr als 100 km erbracht hat, daches am Ende der
FertigungsstralRe zum ersten Mal gestartet wordenDie Ergebnisse der
Berechnung mussen unter den Grenzwerten von Ania(4) liegen und
folgende Nachweise erbringen:

- Der Hersteller fuhrt in diesem Verfahren gegemntbéer
Typgenehmigungsbehdrde den Nachweis Uber die Uwvevatiglichkeit
eines Fahrzeugs, das eine Fahrleistung von meh08l&km erbracht hat,
nachdem es am Ende der Fertigungsstrale zum dvidergestartet
worden und das mit rasch gealterten Systemen unteBen ausgestattet
ist.

- Entscheidet sich der Hersteller fur dieses Vedahfiihrt er gegentber
der Typgenehmigungsbehodrde den Nachweis Uber diegkdit der
Korrelation zwischen den beiden Dauerhaltbarkertateen nach den
Buchstaben a und b.

Spatestens zum 1. Januar 2016 fuhrt die Komomsseine umfassende
Umweltvertraglichkeitsstudie durch. Die Studie beeedie Luftqualitdt und den
Schadstoffanteil der Fahrzeuge der L-Klasse undktdéie Anforderungen der in
Anhang V aufgefiihrten Prifungen Typ I, IV, V, Vihdi VIII ab. Darin werden die
neuesten wissenschaftlichen Daten, ForschungsesgebnModellversuche sowie
die Kostenwirksamkeit mit Blick auf die Einfihrungndgultiger politischer
MalRnahmen zusammengefuhrt und bewertet, indemndfnhang IV festgelegten
Termine fur die Anwendung der Euro-5-Norm (Euroi Kraftrdder der Klasse
L3e) und die in den Anhangen V, VI (A3), VI (B2),] C2) und VIl festgelegten
Umweltanforderungen fur die Euro-5-Norm (Euro 6 Kmaftrader der Klasse L3e)
hinsichtlich der Dauerhaltbarkeit nach Laufleistung und der

Verschlechterungsfaktoren bestatigt werden.

Auf der Grundlage der Ergebnisse der Umweltdglichkeitsstudie bestatigt die
Kommission:

a) die Termine fur die Anwendung der Euro-5-Nornur(E6 fur Kraftrader der
Klasse L3e) gemall Anhang IV,

b) die Emissionsgrenzwerte der Euro-5-Norm (EufaroKraftréader der Klasse
L3e) gemall Anhang VI (A3) und die OBD-Schwelleneagemall Anhang VI
(B2);

c) dass alle Neufahrzeuge der (Unter-)Klassen L3e, L6Ae und L7Ae auf
Ebene der Euro-5-Norm (Euro 6 fur Kraftrader deadse L3e) neben OBD-I
zusatzlich mit OBD-Il ausgerustet werden;

d) dass die Anforderungen fur die Ubereinstimmunigfsing fiir in Betrieb
befindliche Fahrzeuge auf Ebene der Euro-5-NornrdBuflr Kraftrader der
Klasse L3e) einzufuhren sind, fir welche (Unteragden von Fahrzeugen der
Klasse L diese Ubereinstimmungsprifung fir in Bétibefindliche Fahrzeuge
einzufiihren ist und bis zu welchem Zeitpunkt diéi&ealle Fahrzeuge der

38 DE



DE

Klasse L verbindlich werden soll. ,Ubereinstimmupggung fiir in Betrieb
befindliche Fahrzeuge” bezeichnet die Prifung regmtativer Fahrzeuge der
auf dem Markt befindlichen Fahrzeugflotte darauflob die vom Hersteller
ergriffenen technischen MalRBhahmen gemald dieserrdferng wahrend der
normalen Lebensdauer des Fahrzeugs unter normadémelisbedingungen
auch weiterhin sowohl eine wirksame Begrenzung derspuff- und
Verdunstungsemissionen als auch die tatsachlichikakEung der Mal3nahmen
hinsichtlich der funktionalen Sicherheit und der mita verbundenen
Sicherheitsanforderungen sicherstellen;

e) welche der (Unter-)Klassen L1Ae, L1Be, L2e, LbB&Be und L7Be fir die
Euro-5-Norm  nur der SHED-Prufung oder alternativ r nuden
Durchlassigkeitspriufungen fur Kraftstoffbehaltedutraftstoffzufuhrleitungen
mit den in Anhang VI (C2) genannten Grenzwertereratigen werden sollen;

f)  die Dauerhaltbarkeit nach Laufleistung fur dieir@&5-Norm (Euro 6 fur
Kraftrader der Klasse L3e) gemall AnhangVIl (A) undie
Verschlechterungsfaktoren fur die Euro-5-Norm (E6irélr Kraftrader der
Klasse L3e) gemal? Anhang VIl (B);

g) die Durchfihrbarkeit, die damit verbundenen Tiaarflr die Anwendung und
fur welche (Unter-)Klassen Anforderungen fur Offél3+Emissionen Uber die
Euro-5-Norm hinaus (Euro 6 fur Kraftrader der Kiag8e) eingefuhrt werden
sollen.

Vollelektrisch betriebene Fahrzeuge und/oderrZzalge, die ausschliel3lich mit
Druckluft betrieben werden, sind von den Umweltadéoungen des Anhangs V,
Prifungen Typ | bis VIII, ausgenommen. Diese Falgeemiissen den funktionalen
Anforderungen fir OBD gentgen, die in einem deltgre Rechtsakt festgelegt
werden, damit die Fahrzeuge im Falle von Fehlfuamdn ordnungsgeman repariert
werden konnen.

Mit einem gasformigen Kraftstoff betriebene Fauge missen den
Emissionsgrenzwerten  fur die  Typgenehmigung  sowieen d OBD-
Emissionsschwellenwerten fir Fremdzindungsmotofel) ¢endgen. Aul3erdem
mussen sie den damit verbundenen PrifverfahrenAmforderungen genigen, die
in einem delegierten Rechtsakt nach Absatz 12 éesgywerden. Fahrzeuge, die im
Einstoffbetrieb, Zweistoffbetrieb oder im Mehrstodtrieb mit gasférmigem
Kraftstoff betrieben werden, und/oder Hybrid-Elekahrzeuge sind von den SHED-
Prifanforderungen  fir  Verdunstungsemissionen  awsgeren.  Hybrid-
Elektrofahrzeuge und/oder mit einem gasformigenftkiaff betriebene Fahrzeuge,
die teilweise von einem Fremdzindungsmotor andeneverden, der mit Benzin,
Benzinkraftstoffgemischen oder Ethanol-Kraftstofbeitet, missen lediglich den
Anforderungen  fir die Dichtheit des Kraftstoffoeleédd und der
Kraftstoffzufuhrleitungen genligen, die in einem edgtrten Rechtsakt nach
Absatz 12 festgelegt werden.

Fahrzeuge mit Selbstzindungsmotor (Cl), der clulisglich Dieselkraftstoff mit
geringer Fluchtigkeit oder zu Diesel adquivalentaftstoffe verbraucht, sind von den
Grenzwerten und Prufanforderungen fir Verdunstumgssonen ausgenommen.
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9.

10.

11.

12.

Fahrzeuge der Klasse L4e missen den Umweltariorden geniigen, die in
Anhang V fir Fahrzeuge der Klasse L3e festgelegd,swobei der Hersteller in
Bezug auf die Prafungen Typ I, IV, VII und VIl digVahl hat, entweder das
angetriebene Basisfahrzeug ohne Beiwagen oderalligandige Gruppe prifen zu
lassen.

.Emissionsmindernde Einrichtung fir den Austiis bezeichnet eine
emissionsmindernde Einrichtung oder eine Kombimation solchen Einrichtungen,
die dazu bestimmt ist, eine emissionsminderndeidfitung flr die Erstausristung
zu ersetzen und die als selbststandige technisoiteiEim Sinne der delegierten
Rechtsakte und Durchfihrungsrechtsakte zu dieseortfieung genehmigt werden
kann.

Der Hersteller gewahrleistet, dass alle emissiondarnden Einrichtungen fur den
Austausch zum Zeitpunkt ihres Verkaufs oder ihrabetriebnahme in der
Europaischen Union gemal dieser Verordnung typgeiggtisind.

Die in den Absatzen 1 bis 10 genannten Anfomugen gelten flr Fahrzeuge,
Systeme, Bauteile und selbststandige technischeelém gemal Anhang Il.

Um den Umweltschutz auf hohem Niveau sicheeflest, legt die Kommission die
ausfuhrlichen technischen Spezifikationen fir die mweltanforderungen
einschlie3lich Prufverfahren fur die in den Abséat2e 3, 4 und 5 aufgefuhrten
Aspekte in einem delegierten Rechtsakt gemal3 dekelr 76, 77 und 78 fest.

Artikel 22

Zusatzliche Umweltanforderungen hinsichtlich der @ibhausgasemissionen und des

Kraftstoffverbrauchs

Kohlendioxid-(CQ-)Emissionen werden vom Hersteller nach dem anwameab

Emissions-Laborpriufzyklus ermittelt und der Genajumgsbehdrde mitgeteilt. Der
Kraftstoffverbrauch wird entweder auf der Grundlagder Emissions-

Laborprifergebnisse bei der Typgenehmigung berécbhder gemessen und der
Genehmigungsbehdrde mitgeteilt.

Das CQ@Messergebnis und der berechnete oder gemesserisstéffaerbrauch
werden in die Beschreibungsmappe aufgenommen uride bauch in der
Ubereinstimmungsbescheinigung angegeben.

Der Hersteller stellt sicher, dass die Daten zy-E@ission und Kraftstoffverbrauch
zusatzlich zu ihrer Angabe in der Ubereinstimmuegsheinigung dem

Fahrzeugkaufer zum Zeitpunkt des Kaufs eines Neréaiys in einem geeigneten
Format nach ihrer Wahl bereitgestellt werden.

Die Kommission legt die Verfahren zur Messung @€,-Emissionen und zur
Berechnung oder Messung des Kraftstoffverbraucheinam delegierten Rechtsakt
gemal den Artikeln 76, 77 und 78 fest.
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KAPITEL IV
EU-TYPGENEHMIGUNGSVERFAHREN

Artikel 23
Verfahren fur die EU-Typgenehmigung

Bei der Beantragung einer Typgenehmigung furFahrzeug kann der Hersteller
zwischen den folgenden Verfahren wahlen:

a) Mehrphasen-Typgenehmigung,
b) Einphasen-Typgenehmigung,
c) Mehrstufen-Genehmigung.

Fur die Typgenehmigung von Systemen, Bauteilen sdiststandigen technischen
Einheiten gilt das Verfahren der Einphasen-Typgearghng.

Bei der Mehrphasen-Typgenehmigung werden salige fur samtliche zum

Fahrzeug gehorigen Systeme, Bauteile und selbdig&mtechnischen Einheiten die
EU-Typgenehmigungen erteilt, was schliel3lich zun&enigung des vollstandigen
Fahrzeugs fuhrt.

Beim Einphasen-Typgenehmigungsverfahren wird gessamte Fahrzeug in einem
einzigen Vorgang genehmigt.

Beim Mehrstufen-Typgenehmigungsverfahren besalpen eine oder mehrere
Genehmigungsbehdrden, dass— je nach Fertigungsstaein Typ eines
unvollstandigen  oder  vervollstandigten  Fahrzeugs n deeinschlagigen
Verwaltungsvorschriften und technischen Anfordemmgdieser Verordnung
entspricht.

Eine Mehrstufen-Typgenehmigung wird fir einen Types unvollstandigen oder
vervollstandigten Fahrzeugs erteilt, der mit derg&en in der Beschreibungsmappe
Ubereinstimmt und, abhangig vom Fertigungsstandraészeugs, den technischen
Anforderungen der in Anhang Il aufgefiihrten eindgiden Rechtsakte entspricht.

Die Typgenehmigung fur die letzte Fertigungsstufedverst erteilt, nachdem die
Typgenehmigungsbehorde festgestellt hat, dass gpgehehmigung(en) fur das
unvolistandige Fahrzeug bescheinigt (bescheinigetgss der in der letzten
Fertigungsstufe genehmigte Fahrzeugtyp alle techars Anforderungen erfullt, die
zum Zeitpunkt der Typgenehmigungserteilung fur leadrzeugklasse gelten, fur die
die Typgenehmigung des vervollstandigten Fahrzeugdt wird.

Die Mehrstufen-Genehmigung nach Absatz 1 Buchstaiit nur fur Nutzfahrzeuge
der Unterklassen L5Be — U, L6Be — U und L7Be — U.
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5. Die Wahl des Genehmigungsverfahrens beruhrt miehgeltenden Anforderungen,
die der genehmigte Fahrzeugtyp zu dem Zeitpunkillerf muss, an dem die
Typgenehmigung fur das vollstandige Fahrzeug éerteitl.

6. Der Kommission wird die Durchfihrungsbefugnisefitagen, gemafl Artikel 73
Muster fur die im Einzelnen fir die Typgenehmigweg$ahren vorgesehenen
Vorkehrungen festzulegen.

Artikel 24
Antrag auf Typgenehmigung

1. Der Hersteller reicht den Antrag auf Typgenehmg bei der
Genehmigungsbehdorde ein.

2. Fur ein und denselben Typ eines Fahrzeugs, r8gsteines Bauteils oder einer
selbststandigen technischen Einheit kann nur emziggr Antrag in nur einem
einzigen Mitgliedstaat eingereicht werden.

3. Fur jeden zu genehmigenden Typ ist ein gesomdArttrag einzureichen.
Artikel 25
Beschreibungsmappe
1. Der Antragsteller legt der Genehmigungsbehdnae Beschreibungsmappe vor.
2. Die Beschreibungsmappe enthélt folgende Untenlag

1) einen Beschreibungsbogen nach dem Muster, dasKdmmission gemal
Artikel 73 erstellt hat;

2) alle Daten, Zeichnungen, Fotos und sonstigeorimdtionen, die gemall dem
nach Artikel 73 erlassenen Durchflihrungsrechtsd@taerlich sind,;

3) fur Fahrzeuge die Angabe des gewdahlten Verfahmach Artikel 23 Absatz 1.

3. Die Beschreibungsmappe kann in Papierform oderelektronischem Format
vorgelegt werden.

Artikel 26
Besondere Anforderungen fir die Informationen, dfér den Antrag auf Typgenehmigung
gemal den verschiedenen Verfahren beizubringen sind

1. Ein Antrag auf Mehrphasen-Typgenehmigung umfassé Beschreibungsmappe
gemanR Artikel 25 sowie samtliche Typgenehmigungshpgdie gemald den in
Anhang Il aufgefiihrten jeweils anwendbaren Rechésa&rforderlich sind.

2. Ein Antrag auf Einphasen-Typgenehmigung umfasse Beschreibungsmappe

gemal Artikel 25, die die einschlagigen AngaberBerug auf die in Anhang II
aufgefuhrten Rechtsakte enthélt.
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Unbeschadet der Absatze 1 und 2 sind fur diersfgten-Typgenehmigung folgende
Angaben zu machen:

a) auf der ersten Stufe diejenigen Teile der Besbhngsmappe und diejenigen
EU-Typgenehmigungsbdgen, die fir ein vollstandi§esirzeug erforderlich
sind, soweit sie den Fertigungsstand des Basisfagszbetreffen;

b) auf der zweiten und jeder weiteren Stufe digjeni Teile der
Beschreibungsmappe und diejenigen EU-Typgenehmsgidtgen, die den auf
der jeweiligen Stufe zu genehmigenden Umfang WHetmefsowie eine Kopie
des EU-Typgenehmigungsbogens fir das Fahrzeug, fler die
vorangegangene Baustufe erteilt wurde, sowie adgfliB Angaben zu
etwaigen Veranderungen oder Erganzungen am Fahrzeug

Die Genehmigungsbehdrde kann vom Hersteller ruAtegabe von Grinden
zusatzliche Unterlagen anfordern, die fur eine &reglung tUber die erforderlichen
Prifungen notwendig sind oder die die Durchfihrdieger Prifungen erleichtern.

KAPITEL V
DURCHFUHRUNG DER EU-
TYPGENEHMIGUNGSVERFAHREN

Artikel 27
Allgemeine Bestimmungen

Die Genehmigungsbehorden erteilen eine EU-Typlgengung erst, nachdem sie die
in Artikel 31 genannten Verfahren beziiglich der tgiestimmung der Produktion
Uberprift und sich vergewissert haben, dass dereings Fahrzeugs, eines Systems,
eines Bauteils oder einer selbststandigen techensckinheit den geltenden
Anforderungen entspricht.

EU-Typgenehmigungen werden gemaf den Artike)r82931 und 32 erteilt.

Stellt eine Genehmigungsbehorde fest, dassypreihes Fahrzeugs, eines Systems,
eines Bauteils oder einer selbststandigen techemsElinheit zwar den erforderlichen
Bestimmungen entspricht, aber dennoch ein erheadidRisiko fur die Sicherheit
darstellt oder die Umwelt oder die offentliche Gedleit ernsthaft gefahrdet, so
kann sie die Erteilung der EU-Typgenehmigung vegemi. In diesem Fall
Ubermittelt sie den Genehmigungsbehodrden der andetiggliedstaaten und der
Kommission unverziglich ausfihrliche Unterlagen raiher Begrindung ihrer
Entscheidung und Belegen fir ihre Feststellungen.

Die EU-Typgenehmigungsbégen werden gemald einanmmdnisierten System
nummeriert, das in dem Durchfliihrungsrechtsakt geftikel 73 festgelegt wird.

Die Genehmigungsbehorde Ubermittelt den Genalmggbehtrden der anderen
Mitgliedstaaten fur jeden Fahrzeugtyp, fir den aige Genehmigung erteilt hat,
innerhalb eines Monats eine Kopie des EU-Typgengngsbogens einschliellich
seiner Anlagen. Die Kopie kann auch die Form eabektronischen Datei haben.
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10.

Die Genehmigungsbehotrde unterrichtet die Gerginmgsbehdrden der anderen
Mitgliedstaaten unverzlglich Uber jede Verweigerumgd jeden Entzug einer
Fahrzeug-Typgenehmigung sowie uber die Grindethierf

Die Genehmigungsbehorde Ubermittelt den Genalmggbehtérden der anderen
Mitgliedstaaten alle drei Monate eine Liste der Eypgenehmigungen fur Systeme,
Bauteile oder selbststéandige technische Einheitka, sie im vorangegangenen
Dreimonatszeitraum erteilt, geandert, verweigedrahtzogen hat.

Die Genehmigungsbehérde, die eine EU-Typgenaimgi@rteilt hat, Gbermittelt auf
Verlangen einer Genehmigungsbehotrde eines andeitghedstaats innerhalb eines
Monats und nach Eingang des Ersuchens eine Kopge kdgreffenden EU-
Typgenehmigungsbogens mit den zugehorigen AnlaDen.Kopie kann auch die
Form einer elektronischen Datei haben.

Die Genehmigungsbehotrde Gbermittelt die in ddmsdzen 5 bis 8 genannten
Angaben ebenfalls der Kommission, wenn diese deegangt.

Die Genehmigungsbehorde stellt Beschreibungdagen zusammen, die aus der
Beschreibungsmappe sowie den Prifberichten und alteren vom Technischen
Dienst oder der Genehmigungsbehdrde im Zuge derigamung ihrer Aufgaben
der Beschreibungsmappe hinzugefiigten Unterlagen tehms Die
Beschreibungsunterlagen umfassen ein Inhaltsvénzisic das den Inhalt der
Beschreibungsunterlagen mit geeigneter Seitennuraraag oder mit einer anderen
Kennzeichnung angibt, die das Auffinden aller Seitad das Erkennen des Formats
aller Unterlagen zweifelsfrei ermdglicht; dieseskDment ist so zu gestalten, dass
die aufeinander folgenden Schritte des EU-Typgemginmgsverfahrens und
insbesondere das Datum der Uberarbeitungen undaliéirungen festgehalten
werden.

Artikel 28

Besondere Bestimmungen fur die Erteilung einer EU4igenehmigung fir das

vollstandige Fahrzeug
Der Typgenehmigungsbogen enthélt Folgendesrm kon Anlagen:
a) die Beschreibungsunterlagen nach Artikel 27 &b%8,
b) die Prufergebnisse,

c)  Name(n), Unterschriftsprobe(n) und Dienststejlem) der zur Unterzeichnung
von Ubereinstimmungsbescheinigungen berechtigtesoRen.

Der Typgenehmigungsbogen wird auf der Grundtiege Musters ausgestellt, das in
dem Durchfuhrungsrechtsakt nach Artikel 73 festggehard.

Fur jeden Fahrzeugtyp:

a) fullt die Genehmigungsbehdrde alle zutreffend@bschnitte des EU-
Typgenehmigungsbogens, einschlie3lich der Anlagedem Prifergebnissen,
gemald dem Muster des Typgenehmigungsbogens aus,
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b) erstellt die Genehmigungsbehtérde das Inhaltsidais 2zu den
Beschreibungsunterlagen,

c) stellt die Genehmigungsbehdrde dem Antragsteltlen ausgefillten
Typgenehmigungsbogen und seine Anlagen ohne Venzigeaus.

Im Falle einer EU-Typgenehmigung, die gemal3katB89 mit einer Beschrankung
ihrer Gultigkeit oder mit Freistellungen von gewdss Bestimmungen dieser
Verordnung oder der nach dieser Verordnung erlassdelegierten Rechtsakte und
Durchfuhrungsrechtsakte verbunden ist, sind diesescBankungen oder
Freistellungen im EU-Typgenehmigungsbogen anzugeben

Wahlt der Hersteller das Einphasen-Typgenehmigwerfmhren, so erstellt die
Genehmigungsbehdrde eine Aufstellung der geltendarforderungen oder
Rechtsakte und fugt sie dem EU-Typgenehmigungsbbgen

Artikel 29
Besondere Bestimmungen fur Systeme, Bauteile undststandige technische Einheiten

Die EU-Typgenehmigung wird fur ein System ettedbs mit den Angaben in der
Beschreibungsmappe Ubereinstimmt und den techmsé&worderungen der in
Anhang Il aufgefiihrten einschlagigen Rechtsaktepeiuht.

Eine EU-Typgenehmigung eines Bauteils oder es®bststéandigen technischen
Einheit wird fur ein Bauteil oder eine selbstst@aditechnische Einheit erteilt,
das/die mit den Angaben in der Beschreibungsmagdpereinstimmt und den

technischen Anforderungen der in Anhangll aufgd&ih einschlagigen

Einzelrechtsakte entspricht.

Werden Bauteile oder selbststandige technisehbelfen — auch solche, die zur
Reparatur oder Wartung eines Fahrzeugs bestimndt, siq zugleich von einer
Typgenehmigung fiir Systeme in Bezug auf ein Falyztasst, so ist fur sie keine
zusatzliche Genehmigung fur ein Bauteil oder emlbsistandige technische Einheit
erforderlich, sofern dies in dem in Anhang Il adfdgeten einschlagigen Rechtsakt
nicht ausdrucklich vorgesehen ist.

Wenn ein Bauteil oder eine selbststandige teschei Einheit nur in Verbindung mit
anderen Teilen des Fahrzeugs seinel/ihre Funktidillezr kann oder nur in
Verbindung mit anderen Teilen des Fahrzeugs eiorakses Merkmal aufweist und
daher die Einhaltung der Anforderungen nur danrrigepverden kann, wenn das
Bauteil oder die selbststandige technische Einheiterbindung mit diesen anderen
Fahrzeugteilen betrieben wird, muss der Geltungstierder EU-Typgenehmigung
fur das Bauteil oder die selbststandige techni&thbeit entsprechend eingeschrankt
werden.

In diesem Fall muss der EU-Typgenehmigungsbogen aBbeig zu etwaigen
Beschrankungen fur die Verwendung des Bauteils oder selbststandigen
technischen Einheit und besondere Einbauvorschrétehalten.

Stattet der Fahrzeughersteller das Fahrzeug méneisolchen Bauteil oder einer
solchen selbststandigen technischen Einheit ausyigb die Einhaltung etwaiger
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Verwendungsbeschrankungen oder Einbauvorschrifté@isglich der Erteilung der
Genehmigung fur das Fahrzeug gepriift.

Artikel 30
Fur die EU-Typgenehmigung erforderliche Prifungen

Die Einhaltung der technischen Vorschriften eiegerordnung und der in Anhang I
aufgefuhrten Rechtsakte wird durch geeignete Pgéamachgewiesen, die von den
benannten Technischen Diensten durchgefihrt werden.

Die Prafverfahren gemald Unterabsatz 1 sowie die digr Durchfihrung der
Prifungen vorgeschriebenen Spezialausristungenwertizeuge werden in den in
Anhang Il aufgefuhrten einschlagigen Rechtsaktesthgeben.

Der Hersteller stellt der GenehmigungsbehdreéeZdihl von Fahrzeugen, Bauteilen
oder selbststandigen technischen Einheiten zur Udarfg, die gemafld den in
Anhang Il aufgefihrten einschlagigen Rechtsakten diie Durchfihrung der

vorgeschriebenen Prifungen notwendig sind.

Die erforderlichen Prifungen werden an FahrzeuBauteilen und selbststandigen
technischen Einheiten durchgefihrt, die fur den,Tijp den eine Genehmigung
erteilt werden soll, reprasentativ sind.

Der Hersteller kann jedoch mit Zustimmung der Gemghngsbehoérde ein
Fahrzeug, ein Bauteil oder eine selbststandigenteche Einheit wahlen, das/die
zwar nicht fur den Typ, fuir den eine Genehmigurtgikmwerden soll, reprasentativ
ist, aber im Hinblick auf das geforderte Leistungeau eine Reihe der
unginstigsten Eigenschaften aufweist. Zur Erlercimg der Entscheidung im
Auswahlprozess kénnen virtuelle Prufverfahren arsgeit/werden.

Mit Zustimmung der Genehmigungsbehérde konnein Amirag des Herstellers
virtuelle Priufverfahren als Alternative zu den ibsatz 1 genannten Prifverfahren in
Bezug auf jene Anforderungen angewandt werden, idieden nach dieser
Verordnung erlassenen delegierten Rechtsaktenfébigeverden.

Virtuelle Prifverfahren erfillen die Bedingungeler nach dieser Verordnung
erlassenen delegierten Rechtsakte.

Um sicherzustellen, dass die Ergebnisse vigu@tifungen genauso aussagekraftig
sind wie die Ergebnisse physischer Prifungen, ldgg Kommission die
Anforderungen, hinsichtlich derer virtuelle Prifiedren verwendet werden kdnnen,
und die Bedingungen, unter denen solche virtueReiifverfahren durchzufthren
sind, in einem delegierten Rechtsakt gemal dekehnti76, 77 und 78 fest.

Artikel 31
Ubereinstimmung der Produktion

Die Genehmigungsbehorde, die eine EU-Typgenealmgigerteilt, ergreift die
notwendigen MalRnahmen, um — erforderlichenfallsZisammenarbeit mit den
Genehmigungsbehdrden der anderen Mitgliedstaateau berprifen, ob geeignete
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Vorkehrungen getroffen wurden, um sicherzustellelgss die hergestellten
Fahrzeuge, Systeme, Bauteile oder selbststandegmischen Einheiten mit dem
genehmigten Typ Ubereinstimmen.

Die Genehmigungsbehorde, die eine EU-Typgenalmgigerteilt hat, ergreift

bezuglich dieser Genehmigung die notwendigen Mafdeah um —

erforderlichenfalls in Zusammenarbeit mit den Geniglungsbehdrden der anderen
Mitgliedstaaten — zu uberprufen, ob die Vorkehrungech Absatz 1 weiterhin
angemessen sind und die hergestellten Fahrzeugstensy, Bauteile oder
selbststandigen technischen Einheiten weiterhin o#m genehmigten Typ
Ubereinstimmen.

Um sich zu vergewissern, dass Fahrzeuge, SystBméeile oder selbststandige
technische Einheiten dem genehmigten Typ entspnech&ann die

Genehmigungsbehdrde, die die EU-Typgenehmigungltente, an Proben, die in
den Betriebsstatten des Herstellers einschliellisbiner Fertigungsstéatten
entnommen wurden, jede Prufung durchfihren, die Bezug auf die

Rechtsvorschriften vorgeschrieben ist, die Gegedstder EU-Typgenehmigung
sind. Die Einzelheiten der Uberprifungsverfahrenrdee in dem nach dieser
Verordnung erlassenen Durchfihrungsrechtsakt gerédéel 73 festgelegt.

Stellt eine Genehmigungsbehdrde, die eine EWg@&yphmigung erteilt hat, fest,
dass die in Absatz 1 genannten Vorkehrungen niogewandt werden, erheblich
von den festgelegten Vorkehrungen und Kontrollptaradweichen, nicht mehr
angewandt oder nicht mehr als gleichwertig betetchwerden, obwohl die
Produktion nicht eingestellt wurde, so ergreiftdie erforderlichen MaRnahmen, um
sicherzustellen, dass das Verfahren zur Gewahrtejstler Ubereinstimmung der
Produktion ordnungsgemal? eingehalten wird, odegrgigeht die Typgenehmigung.

Der Kommission wird die Befugnis Ubertragen, §8mrtikel 73 dieser Verordnung
den Durchfiihrungsrechtsakt zu erlassen, in demadsdihrlichen Vorkehrungen
beziiglich der Ubereinstimmung der Produktion fdstgeverden.

KAPITEL VI
ANDERUNG VON EU-TYPGENEHMIGUNGEN

Artikel 32
Allgemeine Bestimmungen

Der Hersteller unterrichtet die Typgenehmiguegghde, die die EU-
Typgenehmigung erteilt hat, unverziglich tber jégelerung der Angaben in den
Beschreibungsunterlagen.

Diese Genehmigungsbehdrde entscheidet, welchesndértikel 33 festgelegten
Verfahren durchzufuhren ist.

Sofern erforderlich, kann die Genehmigungsbehdmte Benehmen mit dem
Hersteller entscheiden, dass eine neue EU-Typgegahmzu erteilen ist.
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Ein Antrag auf Anderung einer EU-Typgenehmigumigd ausschlielich bei der
Genehmigungsbehdrde eingereicht, die die ursprihmgliEU-Typgenehmigung
erteilt hat.

Stellt die Genehmigungsbehorde fest, dass fiile dinderung Kontrollen oder
Prifungen wiederholt werden missen, so unterrickigt den Hersteller
entsprechend.

Die in Artikel 33 genannten Verfahren gelten ersthachdem die

Genehmigungsbehdrde auf der Grundlage dieser Ktamroder Prifungen zu dem
Schluss gelangt ist, dass die Anforderungen furEdieTypgenehmigung weiterhin
erfullt sind.

Artikel 33
Revisionen und Erweiterungen von EU-Typgenehmigunge

Andern sich Angaben in den Beschreibungsunterlaghne dass Kontrollen oder
Prifungen wiederholt werden missen, so wird die elumdlg als ,Revision”
bezeichnet.

In diesen Fallen gibt die Genehmigungsbehdrde, ise@serderlich, die revidierten

Seiten der Beschreibungsunterlagen heraus, auhdieeArt der Anderung und das
Datum der Neuausgabe leicht ersichtlich sind. Huoasolidierte, aktualisierte

Fassung der Beschreibungsunterlagen mit einer falisfien Beschreibung der
Anderungen erfiillt diese Anforderung.

Eine Anderung wird als ,Erweiterung® bezeichnetyenn sich in den
Beschreibungsunterlagen vermerkte Angaben geahdeen und wenn

a) weitere Kontrollen oder Prifungen erforderligidsoder

b) Angaben im EU-Typgenehmigungsbogen, aul3er inzdgehorigen Anlagen,
geéndert wurden oder

c) neue Anforderungen aufgrund eines der in AnHhagfgefiihrten Rechtsakte,
die fir den genehmigten Fahrzeugtyp oder das geigeh®ystem oder Bauteil
oder die genehmigte selbststandige technische iEigedten, anwendbar
werden.

Im Fall einer Erweiterung stellt die Genehmigungside einen revidierten EU-
Typgenehmigungsbogen mit einer Erweiterungsnummey, die gegenuber der
fortlaufenden Nummer der letzten Erweiterung uns @rhéht wurde. Der Grund fur
die Erweiterung und das Datum der Neuausstellungsseru auf dem
Genehmigungsbogen leicht ersichtlich sein.

Anlasslich der Herausgabe geanderter Seitenesder konsolidierten, aktualisierten
Fassung ist das Inhaltsverzeichnis zu den Beschrggunterlagen, das dem
Genehmigungsbogen als Anlage beigeflugt ist, ederdal zu andern, dass daraus
das Datum der juingsten Erweiterung oder Revisiogr @s Datum der jungsten
Konsolidierung der aktualisierten Fassung ersicihiist.
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Artikel 34
Herausgabe und Bekanntgabe von Anderungen

Bei Erweiterung einer Typgenehmigung werden dbletroffenen Teile des
EU-Typgenehmigungsbogens, seiner Anlagen und destéverzeichnisses zu den
Beschreibungsunterlagen aktualisiert. Der aktuabsi Genehmigungsbogen und
seine Anlagen werden dem Antragsteller ohne Vemziggeausgestellt.

Im Falle einer Revision stellt die Genehmiguredgiyde dem Antragsteller ohne
Verzogerung die revidierten Dokumente oder die kbderte, aktualisierte
Fassung, gegebenenfalls einschlielich des ge@&mdbrhaltsverzeichnisses zu den
Beschreibungsunterlagen, aus.

Die Genehmigungsbehorde unterrichtet die Gerginmgsbehdrden der anderen
Mitgliedstaaten nach den in Artikel 27 genanntenrfaeen von allen an EU-
Typgenehmigungen vorgenommenen Anderungen.

KAPITEL VII
GULTIGKEIT EINER EU-TYPGENEHMIGUNG

Artikel 35
Erldschen der Gltigkeit

EU-Typgenehmigungen gelten unbefristet.

Eine EU-Typgenehmigung fir Fahrzeuge verliente itGUltigkeit in jedem der
folgenden Falle:

a) wenn neue Anforderungen eines fur den genehmigaédrzeugtyp geltenden
Rechtsakts fur den Verkauf, die Zulassung oder Ideetriebnahme neuer
Fahrzeuge verbindlich werden und eine entsprecheXidaalisierung der
Typgenehmigung nicht moglich ist,

b) wenn die Produktion des genehmigten Fahrzeugswiliig endgultig
eingestellt wird,

c) wenn die Geltungsdauer der Genehmigung aufgreimer besonderen
Beschrankung gemal Artikel 38 befristet ist.

Wird nur eine Variante innerhalb eines Typs adar eine Version innerhalb einer
Variante ungultig, so wird die EU-Typgenehmigung @ias fragliche Fahrzeug nur
fur die betroffene Variante oder Version unguiltig.

Wird die Produktion eines bestimmten Fahrzeuggmpdgiltig eingestellt, muss der
Hersteller die Genehmigungsbehoérde, die die EU-@gpbmigung fir dieses
Fahrzeug erteilt hat, davon in Kenntnis setzen.
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Erhalt die Genehmigungsbehdrde, die die EU-Typgenging des Fahrzeugs erteilt
hat, eine Mitteilung nach Unterabsatz 1, unterdtiste die Genehmigungsbehdrden
der anderen Mitgliedstaaten innerhalb eines Momatsprechend.

Unbeschadet des Absatzes 4 setzt der HerstileBenehmigungsbehoérde, die die
EU-Typgenehmigung erteilt hat, davon in Kenntnienw eine EU-Typgenehmigung
fur Fahrzeuge ungultig wird.

Die Genehmigungsbehdrde, die die EU-Typgenehmigargilt hat, teilt den
Genehmigungsbehdrden der anderen Mitgliedstaatene oWerzogerung alle
sachdienlichen Angaben mit, damit gegebenenfallskéir39 angewandt werden
kann.

Die Mitteilung nach Unterabsatz 2 enthalt insbesoadlas Herstellungsdatum und
die Fahrzeug-ldentifizierungsnummer des letztegédwsellten Fahrzeugs.

KAPITEL VIII
UBEREINSTIMMUNGSBESCHEINIGUNG UND
KENNZEICHNUNGEN

Artikel 36
Ubereinstimmungsbescheinigung

Der Hersteller in seiner Eigenschatft als Inhadeer EU-Typgenehmigung fir das
vollstandige Fahrzeug legt jedem vollstdndigen, alistandigen oder

vervollstandigten Fahrzeug, das in Ubereinstimmumii dem genehmigten

Fahrzeugtyp hergestellt wurde, eine Ubereinstimrabagcheinigung bei.

Eine solche Bescheinigung wird dem Kaufer ohne Agifpzusammen mit dem
Fahrzeug ausgehandigt. lhre Aushandigung darf midm einer ausdricklichen
Aufforderung oder von der Vorlage zusatzlicher tniationen beim Hersteller
abhangig gemacht werden.

Der Hersteller verwendet das Muster fiir einerdimstimmungsbescheinigung, das
die Kommission im Rahmen von DurchfiihrungsmafRnahmemal Artikel 73
bereitstellt.

Sofern mit dem Kaufer des Fahrzeugs nicht andeeseinbart, ist die
Ubereinstimmungsbescheinigung in der AmtssprackeMitgliedstaats abzufassen,
in dem der Fahrzeugkauf stattfindet.

Die Ubereinstimmungsbescheinigung muss falscésiolger sein. Zu diesem Zweck
muss das verwendete Papier entweder durch farbéfische Darstellungen oder das
Herstellerzeichen als Wasserzeichen geschutzt sein.

Die Ubereinstimmungsbescheinigung ist vollstgndauszufillen und darf
hinsichtlich der Nutzung des Fahrzeugs keine amdaiedie in dem nach Artikel 73
erlassenen Durchflihrungsrechtsakt vorgesehenemiBegctingen enthalten.
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10.

Im Falle eines unvollstandigen oder vervollstgtah Fahrzeugs tragt der Hersteller
nur diejenigen Angaben in die Ubereinstimmungsbeiseung ein, die in der
betreffenden Genehmigungsstufe zu ergdnzen odéndern sind, und fligt dieser
Bescheinigung alle Ubereinstimmungsbescheinigungder vorangegangenen
Genehmigungsstufe bei.

Die in dem nach dieser Verordnung erlassenen cHiiinrungsrechtsakt
wiedergegebene Ubereinstimmungsbescheinigung miissFdhrzeuge, die nach
Artikel 39 Absatz 2 genehmigt wurden, in ihrem Ti@genden Zusatz tragen: ,Fur
vollstandige/vervollstandigte Fahrzeuge, die nactikél 39 typgenehmigt wurden
(vorlaufige Genehmigung)“.

Die in dem nach dieser Verordnung erlassenen cHirungsrechtsakt
wiedergegebene Ubereinstimmungsbescheinigung miiss=dhrzeuge, die nach
Artikel 41 typgenehmigt wurden, in ihrem Titel felgden Zusatz tragen: ,Fur
vollstéandige/vervollstandigte Fahrzeuge, die alsitderienfahrzeuge typgenehmigt
wurden®; in der Na&he dieses Zusatzes ist das Herstsjahr gefolgt von einer
fortlaufenden  Nummer  anzubringen, die zwischen 1l d under im
Durchfuhrungsrechtsakt genannten hdchstzulassiggk£&ahl liegt und angibt, um
das wievielte zulassige Fahrzeug der im betreffientir gefertigten Serie es sich
handelt.

Unbeschadet der Bestimmungen von Absatz 1 kanrHdrsteller den nationalen
Behorden auch auf elektronischem Wege Daten odegaBen aus der
Ubereinstimmungsbescheinigung Gbermitteln.

Nur der Hersteller ist berechtigt, ein Duplikir Ubereinstimmungsbescheinigung
auszustellen. Sie ist auf der Vorderseite deutlssthtbar mit dem Vermerk
~Duplikat“ zu kennzeichnen.

Artikel 37

Gesetzlich vorgeschriebene Schilder fur Fahrzeugedul'ypgenehmigungszeichen fir

Bauteile oder selbststandige technische Einheiten

Der Hersteller eines Fahrzeugs versieht jedesUbereinstimmung mit dem

genehmigten Typ hergestellte Fahrzeug mit dem piedetvorgeschriebenen Schild,
das nach dem in Anhang Il aufgefiihrten einschlagigelegierten Rechtsakt oder
Durchfihrungsrechtsakt erforderlich ist.

Der Hersteller eines Bauteils oder einer seffistBgen technischen Einheit versieht
alle in Ubereinstimmung mit dem genehmigten Typghstellten Bauteile oder
selbststandigen technischen Einheiten, auch wenBestandteil von Systemen sind,
mit dem Typgenehmigungszeichen, das nach dem inadghll aufgefiihrten
einschlagigen delegierten Rechtsakt oder Durchfigstechtsakt erforderlich ist.

Ist fur ein Bauteil oder eine selbststandige hitésche Einheit kein
Typgenehmigungszeichen erforderlich, so bringt kersteller mindestens seinen
Firmennamen oder sein Firmenzeichen sowie die Tymamer und eine
Identifizierungsnummer an.
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Das gesetzlich vorgeschriebene Schild und dag yigenehmigungszeichen haben
die Form des Modells, das in dem nach dieser Varworg erlassenen
Durchfuhrungsrechtsakt gemaf Artikel 73 festgehagd.

KAPITEL IX
AUSNAHMEN FUR NEUE TECHNIKEN ODER KONZEPTE

Artikel 38
Ausnahmen fir neue Techniken oder Konzepte

Der Hersteller kann eine EU-Typgenehmigung fén dyp eines Systems, eines
Bauteils oder einer selbststandigen technischehediirbeantragen, bei dem neue
Techniken oder Konzepte verwirklicht sind, die reihemoder mehreren der in
Anhang Il aufgefuihrten Rechtsakte unvereinbar sind.

Die Genehmigungsbehdrde erteilt die EU-Typgenghng nach Absatz 1, wenn
alle nachstehenden Bedingungen erfllt sind:

a) in dem Antrag wird dargelegt, weshalb die in deystem, dem Bauteil oder
der selbststéandigen technischen Einheit verwirkéich Techniken oder
Konzepte mit einem oder mehreren der in Anhangifgefiihrten Rechtsakte
unvereinbar sind;

b) in dem Antrag werden die Auswirkungen der netiechnik auf die Sicherheit
und den Umweltschutz sowie die Mallnahmen beschrjeloeirch die
sichergestellt wird, dass Sicherheit und Umweltschmindestens in dem
gleichen Mal3e gewahrleistet sind wie durch die Addoungen, von denen
eine Ausnahme beantragt wird;

c) es werden eine Beschreibung der durchgeflhrigriufyen sowie deren
Ergebnisse vorgelegt, die nachweisen, dass dienBedg gemal Buchstabe b
erfullt ist.

Ausnahmen fir neue Techniken oder Konzepte kibgeaehmigt werden, sofern die
Kommission die Erlaubnis in Form eines Beschlussash dem in Artikel 74
Absatz 2 genannten Verfahren dazu erteilt hat.

Solange die Kommission nicht Uber die Erlaubargschieden hat, kann die
Genehmigungsbehorde eine vorlaufige Genehmigunegileart die nur in dem
Hoheitsgebiet des fraglichen Mitgliedstaates gi#igind fur einen Fahrzeugtyp gilt,
der unter die beantragte Ausnahme fallt. Die Genglngsbehodrde setzt die
Kommission und die anderen Mitgliedstaaten umgehe@adbn in Kenntnis und
Ubermittelt ihnen gleichzeitig die in Absatz 2 geni@n Unterlagen.

Andere Genehmigungsbehorden kdnnen beschlieffien,in Absatz 4 genannte
vorlaufige Genehmigung in ihrem Hoheitsgebiet anzernen.
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6. Gegebenenfalls gibt die Kommission in der in #&bs3 genannten Erlaubnis an, ob
diese in irgendeiner Weise beschréankt ist. IhretuBgbdauer darf in keinem Fall
weniger als 36 Monate betragen.

7. Erteilt die Kommission die Erlaubnis nicht, silttdie Genehmigungsbehérde dem
Inhaber der vorlaufigen Typgenehmigung nach Ab4ainverzuglich mit, dass die
vorlaufige Genehmigung sechs Monate nach dem Datlesh Beschlusses der
Kommission Uber die Verweigerung aufgehoben wird.

Fahrzeuge, die in Ubereinstimmung mit der vorlgerigcenehmigung vor Ablauf
von deren Glltigkeit hergestellt wurden, dirfenogd in jedem Mitgliedstaat, der
die vorlaufige Genehmigung anerkannt hat, verkaaifigelassen oder in Betrieb
genommen werden.

Artikel 39
Anschlie3end erforderliche Anpassung der Rechtswbnsften

1. Erteilt die Kommission die Erlaubnis fur die @aémigung einer Ausnahme geman
Artikel 38, unternimmt sie, falls erforderlich, dieotwendigen Schritte, um die
betreffenden delegierten Rechtsakte oder Durchfigenechtsakte an den
technischen Fortschritt anzupassen.

Betrifft eine Ausnahme nach Artikel 38 eine UN/E®Egelung, unterbreitet die
Kommission einen Vorschlag zur Anderung dieser UDEERegelung gemal dem
Verfahren des Ubereinkommens der Wirtschaftskomionissfir Europa der

Vereinten Nationen Uber die Annahme einheitlichezhhischer Vorschriften fur
Radfahrzeuge, Ausristungsgegenstande und Teilén &adfahrzeuge(n) eingebaut
oder verwendet werden koénnen, und die Bedingungén die gegenseitige

Anerkennung von Genehmigungen, die nach diesenchoften erteilt wurde?.

2. Sobald die einschlagigen Rechtsakte geandett wiarden alle Beschrankungen im
Zusammenhang mit dem Beschluss der Kommission daulihis der Ausnahme
aufgehoben.

Wurden die notwendigen Schritte zur Anpassung ddegierten Rechtsakte oder
Durchfuhrungsrechtsakte nicht unternommen, so kiarKommission auf Antrag
des Mitgliedstaats, der die Genehmigung erteilt, ldiesem in Form eines
Beschlusses nach dem in Artikel 74 Absatz 2 gemanMerfahren gestatten, die
Typgenehmigung zu verlangern.

54 http://ec.europa.eu/enterprise/sectors/automadivienical-harmonisation/global-

harmonisation/index_en.htm#h2-1
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KAPITEL X
KLEINSERIENFAHRZEUGE

Artikel 40
Nationale Kleinserien-Typgenehmigung

Der Hersteller kann eine Kleinserien-Typgenehmgg fir einen Fahrzeugtyp im

Rahmen der in Anhang Ill festgelegten jahrlichen nyen beantragen. Diese
festgelegten Mengen gelten fur den Verkauf, dieaZsling oder die Inbetriebnahme
von Fahrzeugen des genehmigten Typs auf dem EUtMarkinem bestimmten

Jahr.

Bei der Kleinserien-Typgenehmigung kann die Gengamysbehdrde aus
begriindetem Anlass von der Anwendung einer oderenghBestimmungen eines
oder mehrerer der in Anhang Il aufgefihrten Reditésaabsehen, sofern sie
alternative Anforderungen festlegt.

Die alternativen Anforderungen nach Absatz 1 saiisso weit wie mdglich das
gleiche Mal3 an funktionaler Sicherheit und Umwditéz gewahrleisten wie der
einschlagige Rechtsakt oder die einschlagigen Raktd, die in Anhang Il
aufgefuhrt sind.

Im Hinblick auf die Typgenehmigung von Fahrzeugech diesem Artikel werden
Systeme, Bauteile oder selbststéandige technischmnelen, die nach den in
Anhang Il aufgefiihrten Rechtsakten typgenehmigieny akzeptiert.

Der Typgenehmigungsbogen fir Fahrzeuge, die Badigsem Artikel typgenehmigt
wurden, wird gemal dem Muster abgefasst, das inDdenhfihrungsvorschriften

geman Artikel 73 festgelegt wird, darf in seinempKaber nicht die Bezeichnung
~,EU-Typgenehmigungsbogen fur Fahrzeuge“ tragen umdss Angaben dazu
enthalten, inwieweit nach Absatz 1 von der Anwemnduon Vorschriften abgesehen
wurde. Typgenehmigungsbdgen sind in Einklang mitmdgemal Artikel 73

erlassenen Durchfluihrungsrechtsakt zu nummerieren.

Die nationale Kleinserien-Typgenehmigung giltr rflir das Hoheitsgebiet des
Mitgliedstaats, dessen Genehmigungsbehorde sié bete

Auf Antrag des Herstellers wird jedoch den Genelhmggbehdrden der vom
Hersteller angegebenen Mitgliedstaaten per Eingmmeoder E-Mail eine Kopie des
Typgenehmigungsbogens und der zugehoérigen Anlagemmittelt.

Die Genehmigungsbehodrden der vom Hersteller angegeb Mitgliedstaaten

entscheiden binnen 3 Monaten nach Erhalt der Mitiginach Unterabsatz 2, ob sie
die Typgenehmigung anerkennen. Sie teilen der Geigeingsbehorde, die die
nationale Kleinserien-Typgenehmigung erteilt Hate iEntscheidung formlich mit.

Die Genehmigungsbehérden der Mitgliedstaaten alerept die nationale
Typgenehmigung, sofern sie keinen begrindeten Ardasler Annahme haben, dass
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die technischen Vorschriften, nach denen das Fagrzgenehmigt wurde, ihren
eigenen Vorschriften nicht gleichwertig sind.

Auf Ersuchen eines Antragstellers, der eineonate Kleinserien-Typgenehmigung
beantragt und der beabsichtigt, ein Fahrzeug ieneimnderen Mitgliedstaat zu

verkaufen, zuzulassen oder fur dessen Inbetriebealarantwortlich zu sein, fertigt

die Genehmigungsbehdrde, die eine nationale Klgersdypgenehmigung erteilt

hat, dem Antragsteller eine Kopie des Typgenehnggbagens einschliel3lich der
Beschreibungsunterlagen aus. Die Typgenehmigungstteh des anderen

Mitgliedstaates gestattet den Verkauf, die Zulagsooher die Inbetriebnahme dieses
Fahrzeugs, es sei denn, sie hat begrindeten Amlasser Annahme, dass die
technischen Vorschriften, nach denen das Fahrzenghgnigt wurde, den eigenen
Vorschriften nicht gleichwertig sind.

KAPITEL Xl
EINZELGENEHMIGUNGEN

Artikel 41
Einzelgenehmigungen

Auf Antrag des Besitzers des Fahrzeugs ertellerGenehmigungsbehdrden fir ein
Fahrzeug, das der dem Antrag beigefligten Beschrgilound den Bestimmungen
dieser Verordnung entspricht, eine Einzelgenehnggun

Beim Einzelgenehmigungsverfahren bescheinigenGainehmigungsbehdrden, dass
das Fahrzeug den in Anhang Il aufgeflhrten eingaipén Rechtsakten entspricht.

Eine Einzelgenehmigung gilt fur ein bestimmtedhriZeug oder ein Fahrzeug, das
eine Einzelausfuhrung darstellt.

Antrage auf Einzelgenehmigungen durfen sichmakimal 5 Fahrzeuge desselben
Typs beziehen.

Nach Erteilung der Typgenehmigung stellt die &wnigungsbehtrde ohne
Verzdgerung den Einzelgenehmigungsbogen aus.

Das Format des Einzelgenehmigungsbogens istieutrundlage des Musters flr
den EU-Typgenehmigungsbogen gemald einem nach RArikeerlassenen
Durchfihrungsrechtsakt zu gestalten und muss miedggie Angaben enthalten,
die notwendig sind, um den Antrag auf Zulassunchrder Richtlinie 1999/37/EG
zu stellen.

Einzelgenehmigungsbdgen durfen in ihrem Kopf nide Bezeichnung ,EU-
Fahrzeug-Genehmigung® tragen. Ein Einzelgenehmigiobogen muss die Fahrzeug-
Identifizierungsnummer des betreffenden Fahrzetaggen.
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Dieser Artikel gilt fur Fahrzeuge, die vor deneitpunkt der Beantragung der
Einzelgenehmigung noch nicht verkauft oder in Bétrgenommen worden waren
und fur die keine Identifizierung oder Zuteilunghes amtlichen Kennzeichens und
keine befristete oder kurzfristige oder der Ubenfiiiy dienende Zulassung erteilt
wurde, oder fur Fahrzeuge, die nur fur weniger s¢xhs Monate verkauft,

zugelassen oder in Betrieb genommen worden waren.

Dieses Kapitel kann auf Fahrzeuge angewandtemerdie nach dieser Verordnung
typgenehmigt, aber vor ihrem Verkauf, ihrer Zulagswder ihrer Inbetriebnahme
verandert wurden.

Artikel 42
Ausnahmen fur Einzelgenehmigungen

Eine Genehmigungsbehérde kann das Fahrzeug vdarderungen eines oder
mehrerer der in Anhang Il aufgefihrten Rechtsaktsneahmen, sofern diese
Genehmigungsbehdrde alternative Anforderungeneigistind begriindeten Anlass
zu einer solchen Ausnahme hat.

Die alternativen Anforderungen muissen so weé midglich das gleiche Mal3 an
funktionaler Sicherheit und Umweltschutz gewahtsis wie der einschlagige
Rechtsakt, der in Anhang Il aufgefuhrt ist.

Die Genehmigungsbehorden flihren keine zerstoreRdé&ungen durch. Sie stitzen
sich auf alle vom Antragsteller im Einzelgenehmigsentrag vorgelegten
einschlagigen Informationen, die die Einhaltung déternativen Anforderungen
belegen.

Die Genehmigungsbehotrden erkennen anstelle denatiteen Anforderungen EU-
Typgenehmigungen fur Systeme, Bauteile oder sefvetgye technische Einheiten
an.

Die Genehmigungsbehdrde erteilt die Einzelgenginng, wenn das Fahrzeug der
dem Antrag beigeflugten Beschreibung entspricht died geltenden technischen
Anforderungen erfillt, und stellt ohne Verzégerangen Einzelgenehmigungsbogen
aus.

Der Einzelgenehmigungsbogen ist auf der Grundlage Musters fir den EU-
Typgenehmigungsbogen gemaR Artikel 28 Absatz 2 =Astaffen und muss
mindestens die Angaben enthalten, die notwend sim den Antrag auf Zulassung
nach der Richtlinie 1999/37/E&zu stellen.

Einzelgenehmigungsbdgen durfen in ihrem Kopf nide Bezeichnung ,EU-
Fahrzeug-Genehmigung® tragen. Ein Einzelgenehmigiobogen muss die Fahrzeug-
Identifizierungsnummer des betreffenden Fahrzetaggen.
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Artikel 43
Gliltigkeit und Anerkennung von Einzelgenehmigungen

Die Einzelgenehmigung gilt nur fur das Hoheitigedes Mitgliedstaats, in dem sie
erteilt wurde.

Soll ein Fahrzeug, fir das eine Einzelgenehnggarteilt worden ist, in einem
anderen Mitgliedstaat verkauft, zugelassen und etri& genommen werden, so
fertigt die Genehmigungsbehdrde, die die Genehnggenteilt hat, auf Ersuchen
dem Antragsteller einer Einzelgenehmigung eine d&tukig Uber die technischen
Vorschriften aus, nach denen das Fahrzeug genelwuigte, und erteilt zusétzliche
detaillierte Auskinfte Uber die Art der technisch&nforderungen, denen dieses
bestimmte Fahrzeug entspricht.

Hat eine Genehmigungsbehédrde eines Mitgliedstaagemal Artikel 34 eine
Einzelgenehmigung fur ein Fahrzeug erteilt, so ajest ein anderer Mitgliedstaat
den Verkauf, die Zulassung und die Inbetriebnahiesed Fahrzeugs, es sei denn, er
hat begriindeten Anlass zu der Annahme, dass dmiseten Vorschriften, nach
denen das Fahrzeug genehmigt wurde, seinen eig&raschriften nicht
gleichwertig sind.

Auf Antrag des Besitzers des Fahrzeugs ertellerGenehmigungsbehdrden fir ein
Fahrzeug, das den Bestimmungen dieser Verordnungspresht, eine

Einzelgenehmigung. Die Genehmigungsbehérden erkerinediesem Fall die

Einzelgenehmigung an und gestatten den Verkauf, didassung und die
Inbetriebnahme des Fahrzeugs

Artikel 44
Besondere Bestimmungen fur Einzelgenehmigungen

Dieses Kapitel kann auf Fahrzeuge angewandtemerdie nach dieser Verordnung
typgenehmigt, aber vor ihrem ersten Inverkehrbmngferer Erstzulassung oder ihrer
ersten Inbetriebnahme veréandert wurden.

Das Verfahren dieses Kapitels kann auf ein gengifier Mehrstufen-
Typgenehmigung in mehreren Fertigungsstufen zu lgaigendes Einzelfahrzeug
angewandt werden.

Das Verfahren dieses Kapitels darf nicht an 8ielle einer Zwischenstufe im
Ublichen Ablauf des Mehrstufen-Typgenehmigungsvyegas treten und ist auch
nicht fir die Genehmigung der ersten Fertigungestuies Fahrzeugs zulassig.
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KAPITEL XIlI
VERKAUF, ZULASSUNG UND INBETRIEBNAHME

Artikel 45
Verkauf, Zulassung und Inbetriebnahme von Fahrzeuge

Unbeschadet der Artikel41l und 42 diarfen Falgeeufur die die EU-
Typgenehmigung fur das vollstandige Fahrzeug vatyesben ist oder fir die der
Hersteller eine solche Typgenehmigung gemal dsssrdnung erhalten hat, nur
dann verkauft, zugelassen oder in Betrieb genomwenaden, wenn sie mit einer
gultigen Ubereinstimmungsbescheinigung nach Art8&tersehen sind.

Der Verkauf oder die Inbetriebnahme unvollstandigahrzeuge ist zulassig, die fur
die Fahrzeugzulassung zustandigen Behorden dedidditpats konnen fir solche
Fahrzeuge jedoch die unbefristete Zulassung veemeigind ihre Benutzung im
Stral3enverkehr untersagen.

Bei Kleinserien-Fahrzeugen darf jahrlich hdchstalie in Anhang Il genannte
Stuckzahl auf dem EU-Markt verkauft, zugelassenr ade Betrieb genommen
werden.

Absatz 1 gilt nicht fir Fahrzeuge, die zur Vemdeng durch die Streitkréafte oder
den Katastrophenschutz, die Feuerwehr oder dideStelr Aufrechterhaltung der
offentlichen Ordnung bestimmt sind, oder fir Fabges fur die geman Artikel 40
oder 43 eine Typgenehmigung ausgestellt wurde.

Auf Antrag des Besitzers des Fahrzeugs ertellerGenehmigungsbehdrden fir ein
Fahrzeug, das den Bestimmungen dieser Verordnungspresht, eine

Einzelgenehmigung. Die Genehmigungsbehérden erkerinediesem Fall die

Einzelgenehmigung an und gestatten den Verkauf, didassung und die
Inbetriebnahme des Fahrzeugs.

Artikel 46
Verkauf, Zulassung und Inbetriebnahme von Fahrzeugeiner auslaufenden Serie

Innerhalb der in den Abséatzen 2 und 4 festgetegitochstzulassigen Stickzahlen
und Frist durfen Fahrzeuge, die einem Fahrzeugtyspeechen, dessen EU-
Typgenehmigung nicht mehr gultig ist, zugelasserdesm

Unterabsatz 1 gilt nur fir Fahrzeuge, die sich iebi&t der Union befinden und fur
die zum Zeitpunkt ihrer Herstellung eine gultige -Eypgenehmigung bestand, die
aber nicht zugelassen worden waren, bevor dieselldenehmigung ungultig

wurde.

Absatz 1 gilt bei vollstandigen Fahrzeugen fiinee Zeitraum von 12, bei
vervollstandigten Fahrzeugen fur einen Zeitraum ¥8rMonaten ab dem Tag des
Ablaufs der Gultigkeit der EU-Typgenehmigung.
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3. Ein Hersteller, der die Bestimmung des Absaizes Anspruch nehmen will, muss
dies bei der nationalen Behdrde eines jeden vorZdissung solcher Fahrzeuge
betroffenen Mitgliedstaats beantragen. In diesertranist darzulegen, aus welchen
technischen oder wirtschaftlichen Grinden die Falge den neuen
Typgenehmigungsanforderungen nicht entsprechenekbnn

Die betroffene nationale Behérde entscheidet iralbrivon drei Monaten nach
Eingang des Antrags, ob und fir welche Stickzabl die Zulassung dieser
Fahrzeuge in ihrem Hoheitsgebiet gestattet.

4. Die Zahl der Fahrzeuge einer auslaufenden 8ariel0 % der Zahl der in den zwei
vorangegangenen Jahren zugelassenen Fahrzeugdied&ahl von 10 Fahrzeugen
pro Mitgliedstaat nicht Giberschreiten, wobei dielgie Zahl maf3geblich ist.

5. Vor der Zulassung erstellt der Hersteller eiraenUbereinstimmungsbescheinigung
fur Fahrzeuge einer auslaufenden Serie, in deredials ,Fahrzeuge einer
auslaufenden Serie* bezeichnet werden und in geNdmmer und der Mitgliedstaat
der Erstzulassung gemaR dem Muster der Ubereinstimgsibescheinigung, das die
Kommission nach Artikel 73 erstellt hat, angegeisén

6. Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass diel 2t Fahrzeuge, die nach diesem
Artikel zugelassen werden sollen, wirksam tUberwaghd.

7. Dieser Artikel ist nur anwendbar, wenn die Pidaun aufgrund des Erléschens der
Gultigkeit der Typgenehmigung in dem in Artikel 3&bsatz 2 genannten Fall
eingestellt wurde.

Artikel 47
Verkauf und Inbetriebnahme von Bauteilen und selbgindigen technischen Einheiten

1. Bauteile oder selbststandige technische Einmali@fen nur dann verkauft und in
Betrieb genommen werden, wenn sie den Anforderunden in Anhang I
aufgefihrten  delegierten Rechtsakte entsprechen umach Artikel 37
ordnungsgemal gekennzeichnet sind.

2. Absatz 1 gilt nicht fur Bauteile oder selbstslige technische Einheiten, die speziell
fur Neufahrzeuge konstruiert und gebaut sind, dehtnunter diese Verordnung
fallen.

3. Abweichend von Absatz 1 kénnen die Mitgliedstaatden Verkauf und die

Inbetriebnahme von Bauteilen oder selbststédndigennischen Einheiten gestatten,
die gemal3 Artikel 38 von der Anwendung einer odehrarer Bestimmungen dieser
Verordnung ausgenommen wurden oder fir den Einb&akhrzeuge bestimmt sind,
fur die nach den Artikeln 40 oder 41 eine Genehmggerteilt wurde, die die
Bauteile oder selbststandigen technischen Einhegtost betrifft.

4. Abweichend von Absatz 1 und soweit in dieserovidmung oder in einem ihrer
delegierten Rechtsakte nichts anderes bestimmkadsnen die Mitgliedstaaten den
Verkauf und die Inbetriebnahme von Bauteilen odabststandigen technischen
Einheiten gestatten, die fir den Einbau in Fahreeogstimmt sind, flr die zum
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Zeitpunkt ihres Verkaufs oder ihrer Inbetriebnahwetler nach dieser Verordnung
noch nach der Richtlinie 2002/24/EG eine EU-Typdwnigung erforderlich war.

KAPITEL Xl
SCHUTZKLAUSELN

Artikel 48
Verfahren zur Behandlung von Fahrzeugen, System&auteilen und selbststandigen
technischen Einheiten, mit denen ein Risiko verbwardist, auf nationaler Ebene

Sind die Marktiiberwachungsbehérden eines Mdgtmats gemald Artikel 20 der
Verordnung (EG) Nr. 765/2008 tatig geworden oddremasie hinreichenden Grund
zu der Annahme, dass ein/e in dieser Verordnungog#e/s Fahrzeug, System,
Bauteil oder selbststéandige technische Einheit@ksundheit oder Sicherheit von
Menschen oder andere im offentlichen Interessetsehgwerte Aspekte gefahrdet,
die unter diese Verordnung fallen, beurteilen eie,das/die betreffende Fahrzeug,
System, Bauteil oder selbststandige technischeelirdlle in dieser Verordnung
festgelegten Anforderungen erflllt. Die betroffendmarktteilnehmer arbeiten
uneingeschrédnkt mit den  Marktiberwachungsbehtérdemd/oder  den
Genehmigungsbehdrden zusammen.

Gelangen die Marktiiberwachungsbehdrden und/odegemehmigungsbehdrden im
Verlauf dieser Beurteilung zu dem Ergebnis, dass @hrzeug, System, Bauteil
oder die selbststandige technische Einheit niché dinforderungen dieser
Verordnung erfullt, fordern sie unverziglich derirbfenen Marktteilnehmer dazu
auf, innerhalb einer der Art des Risikos angemessehrist alle geeigneten
KorrekturmaBnahmen zu ergreifen, um die Ubereimatimg des Fahrzeugs,
Systems, Bauteils oder der selbststdndigen tediemnscEinheit mit diesen
Anforderungen herzustellen, es/sie vom Markt zumesthoder zurtickzurufen.

Die Genehmigungsbehérden informieren den zustandigehnischen Dienst uber
die gemall den Unterabsatzen 1l und 2 ergriffenenndtafien. Artikel 21 der
Verordnung (EG) Nr. 765/2008 gilt fur die in Untesatz 2 genannten MalRnahmen.

Sind die Genehmigungsbehérden der  Auffassung,ss dasich die
Nichtibereinstimmung nicht auf das Hoheitsgebie¢shMitgliedstaats beschrankt,
unterrichten sie die Kommission und die UbrigengWiidstaaten tUber die Ergebnisse
der Beurteilung und die Mal3hahmen, zu denen sidvidghtteilnehmer aufgefordert
haben.

Der Marktteilnehmer gewahrleistet, dass alleigyeten KorrekturmafRnahmen, die
er ergreift, sich auf samtliche nichttibereinstimoem Fahrzeuge, Systeme, Bauteile
oder selbststandigen technischen Einheiten ergneake er in der gesamten Union
verkauft oder zugelassen hat oder fur deren Irdd@iehme er verantwortlich ist.

Ergreift der betreffende Marktteilnehmer inndohder in Absatz 1 Unterabsatz 2
genannten Frist keine angemessenen Korrekturmal@mphineffen die nationalen
Behorden alle geeigneten Malinahmen, um den VerkbefZulassung oder die
Inbetriebnahme der nichtibereinstimmenden FahrzeGysteme, Bauteile oder
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selbststandigen technischen Einheiten auf ihremomelen Markt zu untersagen oder
einzuschranken, sie vom Markt zu nehmen oder zatircken.

Die nationalen Behotrden unterrichten die Kommrss und die brigen
Mitgliedstaaten unverziglich Uber derartige MalR3nahm

Aus den Informationen gehen alle verfiigbaren Angabervor, insbesondere die
Daten fur die Identifizierung des/der nichtibergemmenden Fahrzeugs, Systems,
Bauteils oder selbststandigen technischen Einkeitie/ihre Herkunft, die Art der
behaupteten Nichtibereinstimmung und des Risikegesdie Art und Dauer der
ergriffenen nationalen MalRnahmen und die Argumerdes relevanten
Marktteilnehmers. Die Genehmigungsbehdrden gebebesondere an, ob die
Nichtubereinstimmung auf eine der folgenden Ursachetckzufiihren ist:

a) das Fahrzeug, System, Bauteil oder die selbsligigi technische Einheit erfullt
Anforderungen hinsichtlich der Gesundheit oder &ibbkit von Menschen, des
Umweltschutzes oder anderer im oOffentlichen Int®eesschitzenswerter
Aspekte gemal dieser Verordnung nicht; oder

b) die in Anhang Il aufgefiihrten einschlagigen Reakte weisen Mangel auf.

Die Mitgliedstaaten aul3er jenem, der das Veefalgingeleitet hat, unterrichten die
Kommission und die Ubrigen Mitgliedstaaten inndbh&ines Monats Uber alle
erlassenen MalRnahmen und jede weitere ihnen vendsy Information zur

Nichtubereinstimmung des Fahrzeugs, Systems, Bautder der selbststandigen
technischen Einheit sowie, falls sie der gemeldetationalen Mal3hahme nicht
zustimmen, tber ihre Einwénde.

Erhebt weder ein Mitgliedstaat noch die Komnaissinnerhalb von einem Monat
nach Erhalt der in Absatz 6 genannten Informatioegren Einwand gegen eine
Maflinahme eines Mitgliedstaats, gilt diese Malinadimgerechtfertigt.

Die Mitgliedstaaten gewahrleisten, dass unvdraiiggeeignete beschrankende
MalRnahmen hinsichtlich des/der betreffenden Falgze®ystems, Bauteils oder
selbststandigen technischen Einheit getroffen werdee etwa die Ricknahme des
Fahrzeugs, Systems, Bauteils oder der selbsts&mtigghnischen Einheit von ihrem
Markt.

Artikel 49
Schutzklauselverfahren der Union

Wurden im Zuge des Verfahrens gemal Artikel #ilvBnde gegen eine Malinahme
eines Mitgliedstaats erhoben oder ist die Kommisgler Auffassung, dass eine
nationale MalRnahme nicht mit dem Unionsrecht véinist, nimmt die
Kommission nach Konsultation der Mitgliedstaatend udes/der betroffenen
Marktteilnehmer/-s unverzuglich eine Beurteilung dationalen MalRnahme vor.
Anhand der Ergebnisse dieser Beurteilung fasstKaimmission einen Beschluss
und gibt an, ob die nationale Mal3nhahme gereclgtast oder nicht.

Die Kommission teilt ihnren Beschluss allen Mitgktalaten und dem/den betroffenen
Marktteilnehmer/-n mit.
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Halt sie die nationale Mal3hahme fur gerechgerérgreifen alle Mitgliedstaaten die
erforderlichen Maflinahmen, um Zu gewahrleisten, dasdas/die
nichtiibereinstimmende Fahrzeug, System, Bauteil sé#bststandige technische
Einheit vom Markt genommen wird, und unterrichtéa idlommission dartber. Halt
sie die nationale Mallnahme nicht flr gerechtfertigtuss der betreffende
Mitgliedstaat sie zuricknehmen.

Wurde die nationale Mal3hahme als gerechtfegtigthtet und mit Mangeln dieser
Verordnung oder der nach dieser Verordnung erl@ssdgalegierten Rechtsakte oder
Durchfihrungsrechtsakte begrindet, so schlagt diemrKission geeignete
Maflinahmen wie folgt vor:

a) Handelt es sich um nach dieser Verordnung em@sslelegierte Rechtsakte
oder Durchfihrungsrechtsakte, schlagt die Kommissibe notwendigen
Anderungen an dem betreffenden Rechtsakt vor;

b) handelt es sich um UN/ECE-Regelungen, schldagkKadimmission gemafl dem
nach dem Geanderten Ubereinkommen von 1958 gelien@efahren die
erforderlichen Anderungen an den betreffenden UNZR&gelungen vor.

Artikel 50
Gefahrdung durch Gbereinstimmende Fahrzeuge, Systefauteile oder selbststandige
technische Einheiten

Stellt eine nationale Behdrde nach einer Beurtgilgemal Artikel 49 Absatz 1 fest,
dass Fahrzeuge, Systeme, Bauteile oder selbstg¢artidchnische Einheiten ein
erhebliches Risiko fur die Sicherheit von MenscHarstellen oder die Umwelt oder
die offentliche Gesundheit ernsthaft gefahrden, ailwsie den flir sie geltenden
Anforderungen entsprechen oder ordnungsgemal gediehnet sind, fordert diese
nationale Behorde den betroffenen Marktteilnehmarud auf, alle geeigneten
Malinahmen zu ergreifen, um daflir zu sorgen, dasf&lidabetreffende Fahrzeug,
System, Bauteil oder selbststandige technischeekibleim Verkauf, der Zulassung
oder der Inbetriebnahme dieses Risiko nicht melgt lmder dass es/sie innerhalb
einer der Art des Risikos angemessenen, vertretlfarnst vom Markt genommen
oder zurtckgerufen wird. Diese Zulassungsbehotrden kidie Zulassung solcher
Fahrzeuge in ihrem Hoheitsgebiet flur eine Dauer li6ohstens sechs Monaten
untersagen.

Im Falle von Fahrzeugen, Systemen, Bauteilerr seéébststandigen technischen
Einheiten nach Absatz 1 gewahrleistet der Marktedimer, dass hinsichtlich aller
derartigen Fahrzeuge, Systeme, Bauteile oder sdbsligen technischen Einheiten,
die in der gesamten Union verkauft, zugelassen wdBetrieb genommen wurden,
Korrekturmaflinahmen ergriffen werden.

Der Mitgliedstaat unterrichtet die Kommissiondudie Ubrigen Mitgliedstaaten
innerhalb eines Monats Uber alle verfiigbaren Angaimsbesondere Uber die fir die
Identifizierung des/der betreffenden Fahrzeugs, te®ys, Bauteils oder
selbststandigen technischen Einheit erforderlicibaten, die Herkunft und die
Lieferkette des Fahrzeugs, Systems, Bauteils odersdlbststandigen technischen
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Einheit, die Art des Risikos sowie die Art und Dauker ergriffenen nationalen
Maflinahmen.

Die Kommission konsultiert unverziglich die Migglstaaten und den/die
betroffenen Marktteilnehmer sowie insbesondere @enehmigungsbehdrde und
nimmt eine Beurteilung der ergriffenen nationaleraf3viahme vor. Anhand der
Ergebnisse dieser Beurteilung entscheidet die Kasiom, ob die nationale
MalRnahme gerechtfertigt ist oder nicht, und schlfats erforderlich, geeignete
MalRnahmen vor.

Die Kommission richtet ihre Entscheidung an Migliedstaaten und teilt sie ihnen
und dem/den betroffenen Marktteilnehmer/-n unveizkignit.

Artikel 51
Nicht mit dem genehmigten Typ Ubereinstimmende Fabuge, Systeme, Bauteile und
selbststandige technische Einheiten

Stimmen neue Fahrzeuge, Systeme, Bauteile od#rststandige technische
Einheiten, die mit einer Ubereinstimmungsbescheimig oder einem

Genehmigungszeichen versehen sind, nicht mit dem dlyerein, fur den die

Genehmigung erteilt wurde, so ergreift die Genelumggbehorde, die die
EU-Typgenehmigung erteilt hat, die notwendigen Maiftnen, einschliel3lich eines
Entzugs der Typgenehmigung, um sicherzustellers deshergestellten Fahrzeuge,
Systeme, Bauteile oder selbststandigen technisdfieheiten mit dem jeweils

genehmigten Typ in Ubereinstimmung gebracht wer@éa.Genehmigungsbehorde
setzt die Genehmigungsbehdrden der anderen Misgdiaten innerhalb eines
Monats von diesen MalRnahmen in Kenntnis.

Fur die Zwecke des Absatzes 1 gelten Abweichmngen den Angaben im
EU-Typgenehmigungsbogen oder in den Beschreibungdagen als
Nichtlbereinstimmung mit dem genehmigten Typ. ENbsveichung des Fahrzeugs
vom genehmigten Typ liegt nicht vor, wenn die ndeh in Anhang Il aufgefuhrten
einschlagigen Rechtsakten zulassigen Toleranzgeleaiten werden.

Weist eine Genehmigungsbehérde nach, dass nahezekige, Bauteile oder
selbststandige technische Einheiten, die mit efiegreinstimmungsbescheinigung
oder einem Genehmigungszeichen aus einem andergtiedlstaat versehen sind,
nicht mit dem genehmigten Typ Ubereinstimmen, sonnkasie die
Genehmigungsbehdrde, die die EU-Typgenehmigungtdrtg, auffordern, sich zu
vergewissern, dass die hergestellten Fahrzeuge,terBgs Bauteile oder
selbststandigen technischen Einheiten weiterhindarh jeweils genehmigten Typ
Ubereinstimmen. Bei Erhalt einer derartigen Auféowchg ergreift die
Genehmigungsbehorde, die die EU-Typgenehmigunglteitat, mdglichst bald,
spatestens aber innerhalb von drei Monaten ab datanDder Aufforderung die
hierzu notwendigen Malinahmen.

Die Genehmigungsbehorde fordert die Genehmideigsde, die die EU-
Typgenehmigung fur das System, das Bauteil, diessg#tfindige technische Einheit
oder das unvolistandige Fahrzeug erteilt hat, ifgeioden Fallen auf, die
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notwendigen Mafnahmen zu ergreifen, um sicherzestetiass die hergestellten
Fahrzeuge wieder mit dem genehmigten Typ in Ubstienmung gebracht werden:

a) Iim Falle einer EU-Typgenehmigung fir ein Fahgzeuwenn die
Nichtibereinstimmung  eines  Fahrzeugs  ausschlieBlicauf  die
Nichtlbereinstimmung eines Systems, eines Bauidis einer selbststandigen
technischen Einheit zuriickzufiihren ist;

b) im Falle einer Mehrstufen-Typgenehmigung, werenNichtibereinstimmung
eines vervollstandigten Fahrzeugs ausschlieBlich f audie
Nichtlbereinstimmung eines Systems, eines Bauidis einer selbststandigen
technischen Einheit, das/die Bestandteil des ustéwiigen Fahrzeugs ist,
oder auf die Nichtubereinstimmung des unvollstéedig-ahrzeugs selbst
zurlickzufiihren ist.

Bei Erhalt einer derartigen Aufforderung erdgreifdie  betroffene
Genehmigungsbehdrde maoglichst bald, spatestensiraienhalb von drei Monaten
ab dem Datum der Aufforderung die hierzu notwendig®alinahmen,
erforderlichenfalls unter Mitwirkung der auffordelen Genehmigungsbehdérde.

Wird eine Nichtibereinstimmung festgestellt,esgreift die Genehmigungsbehoérde
des Mitgliedstaats, der die EU-Typgenehmigung fés &ystem, das Bauteil, die
selbststandige technische Einheit oder die Genamgigir das unvollstadndige
Fahrzeug erteilt hat, die in Absatz 1 genanntenridafen.

Die Genehmigungsbehdrden unterrichten einanderhaite von einem Monat Uber
jeden Entzug einer EU-Typgenehmigung und die Grimeier.

Bestreitet die Genehmigungsbehorde, die die Epy&@nehmigung erteilt hat, die ihr
gemeldete Nichtlbereinstimmung, so bemihen sictbelieffenen Mitgliedstaaten
um die Beilegung des Streitfalls. Die KommissiomdMaufend dartber unterrichtet
und fuhrt erforderlichenfalls geeignete Konsultaéo durch, um eine Ldsung
herbeizufuhren.

Artikel 52
Systeme, Bauteile oder selbststandige technischmn&ien, von denen ein erhebliches
Risiko fur das einwandfreie Funktionieren wesentlier Systeme ausgeht

Systeme, Bauteile oder selbststéandige technidEhheiten, von denen ein
erhebliches Risiko fur das einwandfreie Funktiogmevon Systemen ausgehen kann,
die fur die Sicherheit des Fahrzeugs oder fur séimeweltvertraglichkeit von
wesentlicher Bedeutung sind, durfen nicht verkaatigelassen oder in Betrieb
genommen werden, es sei denn, fur sie wurde var &enehmigungsbehoérde eine
Autorisierung gemalf Absatz 4 und Artikel 53 Absdtaend 2 erteilt.

Die Kommission erstellt in delegierten Rechteakgemald den Artikeln 76, 77
und 78 eine Liste der Systeme, Bauteile oder sttsdigen technischen Einheiten
gemald Absatz 1 und bertcksichtigt dabei die vedigb Informationen zu den
nachstehenden Aspekten:
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a) Vorhandensein eines erheblichen Risikos fiur @&ieherheit oder die
Umweltvertraglichkeit von Fahrzeugen, die mit demagfichen Systemen,
Bauteilen oder selbststandigen technischen Einhatisgestattet sind;

b)  Auswirkungen, die eine eventuelle Autorisierysfisht fir Systeme, Bauteile
oder selbststandige technische Einheiten aufgrumeses Artikels flr
Verbraucher und Hersteller im Zubehor- und Ersdtatekt hatte.

,2originalbauteile” bezeichnet Fahrzeugteile, diach den Spezifikationen und
Produktionsnormen gefertigt werden, die der Falgtetsteller fur die Fertigung
von Bauteilen fur den Bau des betreffenden Fahizewgschreibt; hierzu gehdren
Bauteile, die auf derselben Fertigungsstralle ggfexurden wie die Bauteile fur
den Bau des Fahrzeugs sowie, auf der Grundlage einéachen Vermutung,
Bauteile, fur die der Hersteller bescheinigt, dsigsdie gleiche Qualitat aufweisen
wie die fur den Bau des betreffenden Fahrzeugsemaeten Bauteile und nach den
Spezifikationen und Produktionsnormen des Fahrzenstgllers gefertigt wurden;
Gleiches gilt fur selbststandige technische Eimeit

Absatz 1 findet keine Anwendung auf originale Syste Bauteile oder

selbststandige technische Einheiten und auf Syst&aeteile oder selbststandige
technische Einheiten, die gemalR einem der in Anhlaagfgefihrten Rechtsakte
typgenehmigt wurden, es sei denn, dass sich diel®eigung auf andere als die in
Absatz 1 erfassten Aspekte bezieht.

Absatz 1 gilt nicht fur Systeme, Bauteile oder sedtiindige technische Einheiten,
die fur Fahrzeuge hergestellt werden, die ausdtlidle fir den Rennsport auf
Stral3en bestimmt sind. Sind die in einer Liste imem delegierten Rechtsakt zu
dieser Verordnung verzeichneten Systeme, Bautdie selbststandigen technischen
Einheiten  sowohl fur  Fahrzeuge bestimmt, deren dulieRlicher
Verwendungszweck der Rennsport auf der StralRelstuch fur Fahrzeuge, deren
Verwendungszweck die Nutzung auf 6ffentlichen Stralst, dirfen diese Systeme,
Bauteile oder selbststandigen technischen Einheiielmt an Verbraucher verkauft
oder diesen zum Verkauf angeboten werden.

Die Kommission legt in dem erforderlichen Umfamtpas Muster und das
Nummerierungssystem der in Artikel 53 Absatz 1 Uhlteatz 3 genannten
Bescheinigung sowie alle verfahrensrelevanten  Aspekin  einem
Durchfuhrungsrechtsakt gemafl3 Artikel 73 fest. Dieontnission legt die
Anforderungen fir solche Bauteile, die Kennzeiclgpudie Verpackung und die
entsprechenden Prifungen in delegierten Rechtsajg¢emd3 den Artikeln 76, 77
und 78 fest.

Die Anforderungen nach Absatz 4 kdnnen auf die Anhang Il aufgeflhrten

Rechtsakte gegrindet sein oder in einem VerglenBchen dem/der betreffenden
System, Bauteil oder selbststdndigen technischaheli und den Leistungswerten
des Originalfahrzeugs bzw. dessen Teilen bestdhgedem dieser Falle muss mit
den Anforderungen sichergestellt werden, dass dysteSie, Bauteile oder

selbststandigen technischen Einheiten das Funktiemiderjenigen Systeme, die fur
die Sicherheit des Fahrzeugs oder seine Umweldghthkeit von wesentlicher

Bedeutung sind, nicht beeintrachtigen.
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Artikel 53
Systeme, Bauteile oder selbststandige technisch&ten, von denen ein erhebliches
Risiko fur das einwandfreie Funktionieren wesenthier Systeme ausgeht — weitere
Anforderungen

Fur die Zwecke von Artikel 52 Absatz 1 legt ¢harsteller von Systemen, Bauteilen
oder selbststandigen technischen Einheiten der l®@gengsbehdrde einen von
einem benannten Technischen Dienst erstellten endfid vor, mit dem bescheinigt
wird, dass die Systeme, Bauteile oder selbststandigchnischen Einheiten, fur die
eine Autorisierung beantragt wird, die in Absatz 5&satz 4 genannten
Anforderungen erfillen. Der Hersteller darf je Typd Teil nur einen einzigen
Antrag bei nur einer einzigen Genehmigungsbehdrdeiehen.

Der Antrag muss Angaben zum Hersteller der Syst&aeteile oder selbststandigen
technischen Einheiten, Angaben zum Typ, die Idegifungs- und Teilnummern
der Systeme, Bauteile oder selbststandigen tediensEinheiten sowie den Namen
des Fahrzeugherstellers, die Typbezeichnung dezétags und gegebenenfalls das
Baujahr oder alle sonstigen Informationen enthalidie die Identifizierung des
Fahrzeugs ermdglichen, das mit den betreffendente®gsn, Bauteilen oder
selbststandigen technischen Einheiten ausgestadtden soll.

Ist die Genehmigungsbehorde unter BerucksichtiglesyPrifberichts und weiterer
Nachweise zu der Uberzeugung gelangt, dass dieftsztden Systeme, Bauteile
oder selbststandigen technischen Einheiten denriikeh52 Absatz 4 genannten
Anforderungen entsprechen, so stellt sie dem Hbstehne Verzdgerung eine
Bescheinigung aus. Mit der Bescheinigung werden &drkauf und die
Inbetriebnahme der Systeme, Bauteile oder selbsligigin technischen Einheiten
vorbehaltlich des Absatzes 2 Unterabsatz 2 in adeotJautorisiert.

Der Hersteller teilt der Genehmigungsbehoérde dik Bescheinigung ausgestellt hat,
unverziglich jede Anderung mit, die sich auf digllBgungen auswirkt, unter denen
die Bescheinigung ausgestellt wurde. Die Genehnggioehdrde entscheidet dann,
ob die Bescheinigung geandert oder neu ausgestetlen muss und ob weitere
Prifungen erforderlich sind.

Der Hersteller ist dafur verantwortlich, dass die/st8me, Bauteile oder
selbststandigen technischen Einheiten jederzegrumén Bedingungen hergestellt
werden, aufgrund deren die Bescheinigung ausgesiaitie.

Vor der Erteilung jeder Autorisierung prift di&enehmigungsbehérde, ob
zufriedenstellende Vorkehrungen getroffen wurded Verfahren bestehen, die eine
wirksame Kontrolle der Ubereinstimmung der Produkiewahrleisten.

Stellt die Genehmigungsbehotrde fest, dass die Badgen fur die Erteilung der
Autorisierung nicht mehr erfullt sind, fordert siden Hersteller auf, die
erforderlichen MalRnahmen zu ergreifen, um sichéedes, dass die Systeme,
Bauteile oder selbststandigen technischen Einheitider in Ubereinstimmung
gebracht werden. Erforderlichenfalls entzieht sgeAlitorisierung.

Alle Meinungsverschiedenheiten zwischen Genetnggbehoérden verschiedener
Mitgliedstaaten im Zusammenhang mit den in Absatiriterabsatz 3 genannten
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Bescheinigungen werden der Kommission zur Kenmgeisracht. Nach Anhdrung
der Genehmigungsbehorden ergreift die Kommissioeiggete MalRnahmen zur
Beilegung der Meinungsverschiedenheiten, was esfbothenfalls auch die
Aufforderung zum Entzug der Autorisierung einsdBéa kann.

Solange die in Artikel 52 Absatz 2 genannte d.igicht erstellt ist, dirfen die
Mitgliedstaaten ihre nationalen Bestimmungen Ubersté&ne, Bauteile oder
selbststandige technische Einheiten beibehaltendas einwandfreie Funktionieren
von Systemen, die fur die Sicherheit des Fahrzedgs seine Umweltvertraglichkeit
von wesentlicher Bedeutung sind, beintrachtigemkdn

Artikel 54

Ruckruf von Fahrzeugen, Systemen, Bauteilen odelbsestandigen technischen Einheiten

1.

Muss ein Hersteller, dem eine EU-TypgenehmigtiirgFahrzeuge erteilt wurde,
verkaufte oder zugelassene Fahrzeuge oder Fahizéugkeren Inbetriebnahme er
verantwortlich war, gemalf3 der Verordnung (EG) N#5/2008 zurtckrufen, weil von
einem System, einem Bauteil oder einer selbstgg@ndiechnischen Einheit, mit
denen diese Fahrzeuge ausgertstet sind, ein atheblRisiko fur die Sicherheit, die
offentliche Gesundheit oder die Umwelt ausgeht,bbhdagig davon, ob sie nach
dieser Verordnung ordnungsgemal genehmigt sind, wdié von einem Teil, fur
das keine besonderen Anforderungen im Typgenehmggyaoht bestehen, ein
erhebliches Risiko fur die Sicherheit, die offectie Gesundheit oder die Umwelt
ausgeht, so teilt dieser Hersteller dies unverzhiglier Genehmigungsbehérde mit,
die die Genehmigung fur die Fahrzeuge erteilt hat.

Muss ein Hersteller von Systemen, Bauteilen osibststandigen technischen
Einheiten, dem eine EU-Typgenehmigung erteilt wuxaekaufte Systeme, Bauteile
oder selbststandige technische Einheiten, odehsplkir deren Inbetriebnahme er
verantwortlich war, gemalf3 der Verordnung (EG) N#5/2008 zurtckrufen, weil von

diesen ein erhebliches Risiko fur die Sicherheé,Atbeitssicherheit, die offentliche

Gesundheit oder die Umwelt ausgeht, unabhéngig rjaed sie nach dieser
Verordnung ordnungsgemal’ genehmigt sind, so &iltersteller dies unverziglich
der Genehmigungsbehdrde mit, die die Genehmigufig deteilt hat.

Der Hersteller muss der GenehmigungsbehdrdeeKimmmal3inahmen vorschlagen,
die geeignet sind, das in den Absatzen 1 und 2nmedRisiko zu beseitigen. Die
Genehmigungsbehorde unterrichtet die Genehmiguhgstben der anderen
Mitgliedstaaten unverziglich Uber die vorgeschlageiiorrekturmal3nahmen.

Die Genehmigungsbehdrden stellen sicher, dass dMaBnahmen in ihren
jeweiligen Gebieten wirksam umgesetzt werden.

Ist die Dbetreffende Genehmigungsbehdrde der cApsi dass die

KorrekturmalRnahmen nicht ausreichen oder zu langsagesetzt werden, so teilt
sie dies unverzuglich der Genehmigungsbehdrde didtdie EU-Typgenehmigung
fur Fahrzeuge erteilt hat.

Daraufhin informiert die Genehmigungsbehdrde, deeElJ-Typgenehmigung erteilt
hat, den Hersteller. Wenn der Hersteller keine sdarken KorrekturmafRnahmen

67 DE



DE

vorschlagt und durchfuhrt, ergreift die Genehmigbehorde, die die EU-
Typgenehmigung erteilt hat, alle erforderlichen @&zmalRnahmen bis hin zum
Entzug der EU-Typgenehmigung. Im Falle des Entzigs EU-Typgenehmigung
unterrichtet die Genehmigungsbehérde innerhalbsdit@nats per Einschreiben oder
mit gleichwertigen elektronischen Mitteln den Heli&r, die
Genehmigungsbehdrden der anderen MitgliedstaatealierikKommission.

Artikel 55
Bekanntgabe von Entscheidungen und Rechtsbehelfe

Jede Entscheidung aufgrund dieser Verordnungjede Entscheidung, durch die
eine EU-Typgenehmigung verweigert oder entzogem,Zdilassung verweigert, der
Verkauf, die Zulassung oder die Inbetriebnahme oter oder beschrankt werden
oder die Rucknahme vom Markt erforderlich wird,gehau zu begrinden.

Jede Entscheidung ist den Beteiligten unter Aagder in dem betreffenden
Mitgliedstaat nach geltendem Recht vorgesehenenhtRaehelfe und der
Rechtsbehelfsfristen bekannt zu geben.

KAPITEL XIV
INTERNATIONALE REGELUNGEN

Artikel 56
Fur die EU-Typgenehmigung erforderliche UN/ECE-Relgmgen

UN/ECE-Regelungen, denen die Union beigetretennd die in dieser Verordnung
oder in den nach dieser Verordnung erlassenen idekey Rechtsakten aufgefiihrt
sind, sind Bestandteil der EU-Typgenehmigung flthrEauge.

Hat die Union beschlossen, eine UN/ECE-Regelygmgald Artikel 4 Absatz 4 des
Beschlusses 97/836/EG des Rates fur die ZweckeEdkilypgenehmigung fir
Fahrzeuge verbindlich anzuwenden, so andert dierkiseion die Anhange dieser
Verordnung durch einen delegierten Rechtsakt ged®&if3Artikeln 76, 77 und 78
entsprechend. In dem delegierten Rechtsakt zur indeder Anhange dieser
Verordnung werden auch die Termine angegeben, abnddie UN/ECE-Regelung
oder ihre Anderungen verbindlich gelten.

Artikel 57
UN/ECE-Regelungen und EU-Typgenehmigung fir Kleinsenfahrzeuge

Die in dieser Verordnung aufgefihrten UN/ECE-®eggen werden als
gleichwertig mit den entsprechenden delegiertenhRa&ten anerkannt, sofern sie
denselben Geltungsbereich und Gegenstand betreffen.

Die Genehmigungsbehérden der Mitgliedstaatearerén die nach diesen UN/ECE-
Regelungen erteilten Genehmigungen und gegebefsentié einschlagigen
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Genehmigungszeichen anstelle der GenehmigungerGenéhmigungszeichen an,
die gemal dieser Verordnung und ihren delegieremh®akten erteilt wurden.

Hat die Union beschlossen, eine neue UN/ECEJBegeoder eine UN/ECE-
Regelung in ihrer geanderten Fassung fir die ZwgokeAbsatz 1 anzuwenden, so
andert die Kommission die Anhange dieser Verordnaagr die delegierten
Rechtsakte durch einen delegierten Rechtsakt gedealArtikeln 76, 77 und 78
entsprechend.

KAPITEL XV
TECHNISCHE INFORMATIONEN

Artikel 58
Fir Nutzer bestimmte Informationen

Technische Informationen des Herstellers in Beauf Angaben, die in dieser
Verordnung oder in den in Anhang Il aufgefihrtenr@ddihrungsrechtsakten oder
delegierten Rechtsakten vorgesehen sind, dirfdrt man den Angaben abweichen,
die von der Genehmigungsbehdrde genehmigt woraeh si

Wenn ein in Anhang Il aufgeflhrter Durchfuhrureghtsakt oder delegierter
Rechtsakt dies vorsieht, stellt der Hersteller dMwitzern alle relevanten
Informationen und erforderlichen Anweisungen zurfifgung, aus denen alle mit
einem Fahrzeug, einem System, einem Bauteil oder selbststandigen technischen
Einheit verbundenen besonderen Nutzungsbedingungenoder
Nutzungseinschrankungen zu ersehen sind.

Diese Informationen sind in den Amtssprachen Mégliedstaates abzufassen, in
dem das Fahrzeug verkauft, zugelassen und in Bejgeaommen werden soll. Sie
sind in Abstimmung mit der Genehmigungsbehérde ia Betriebsanleitung
aufzunehmen.

Artikel 59
Fur Hersteller von Bauteilen oder selbststandigeschnischen Einheiten bestimmte
Informationen

Der Fahrzeughersteller muss den Herstellern Banteilen oder selbststandigen
technischen Einheiten alle Angaben, gegebenenfallsh Zeichnungen, zur
Verfuigung stellen, die in den in Anhang Il aufgeféh delegierten Rechtsakten
genannt sind und fur die EU-Typgenehmigung von & oder selbststandigen
technischen Einheiten oder fir den Erhalt eineroAsierung nach Artikel 46
bendttigt werden.

Der Fahrzeughersteller kann Hersteller von Bauiteileder selbststandigen
technischen Einheiten vertraglich zur Geheimhaltumgn Informationen
verpflichten, die nicht dffentlich zuganglich sineinschlie3lich der Informationen,
die Rechte des geistigen Eigentums betreffen.
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Ist ein Hersteller von Bauteilen oder selbs@igen technischen Einheiten Inhaber
eines EU-Typgenehmigungsbogens, in dem nach ARRelAbsatz4 auf
Nutzungseinschrankungen und/oder besondere Einbsardten hingewiesen wird,
so stellt er dem Fahrzeughersteller alle diesbédiggh Informationen zur
Verfligung.

Wenn ein in Anhang Il aufgeflhrter delegierter Reahkt dies vorsieht, flgt der
Hersteller von Bauteilen oder selbststandigen tschen Einheiten den von ihm
hergestellten Bauteilen oder selbststandigen techen Einheiten Hinweise auf
Nutzungseinschrankungen und/oder besondere Einbsalnrdten bei.

KAPITEL XVI
Zugang zu Reparatur- und Wartungsinformationen

Artikel 60
Pflichten des Herstellers

Der Hersteller gewédhrt unabhangigen Marktteinein unter Verwendung eines
standardisierten Formats Uber das Internet uneshgiskten Zugang zu Reparatur-
und Wartungsinformationen auf leicht und unverzlglizugangliche Weise.
Insbesondere ist dieser Zugang so zu gestalters, glegentber dem Zugang der
autorisierten Handler und Reparaturbetriebe odedrdermationsbereitstellung fir
diese keine Diskriminierung der unabhangigen Maikiehmer stattfindet.

Solange die Kommission keinen gemeinsamen Stdnddassen hat, sind die
Informationen nach Absatz 1 durchgéngig so bersiétien, dass sie von
unabhangigen Marktteilnehmern mit zumutbarem Aufivarerarbeitet werden
kénnen.

Der Hersteller stellt unabhangigen Marktteilnehmend autorisierten Handlern und
Reparaturbetrieben ebenfalls WeiterbildungsmatetiaMerfigung.

Die in Absatz 1 genannten Informationen umfass@ndestens alle folgenden
Elemente:

a) die eindeutige Fahrzeug-ldentifizierungsnummer,
b)  Servicehandblcher mit Reparatur- und Wartungsattinungen,
c) technische Anleitungen,

d) Informationen Uber Bauteile und Diagnose (zuBere und obere Grenzwerte
fur Messungen),

e) Schaltplane,

f)  die Fehlercodes des Diagnosesystems einscluie(dierstellerspezifischer
Codes,
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g die fur den Fahrzeugtyp geltende Software-Kemmer und
Kalibrierungsprifnummer,

h) Informationen Uber Spezialwerkzeuge und -geratend mithilfe
herstellerspezifischer Einrichtungen tbermittett®imationen,

i) Informationen Uber Datenspeicherung und bidicgid@le Kontroll- und
Prufdaten,

) Arbeitseinheiten.

Autorisierte Handler oder Reparaturbetriebe, diam Vertriebsnetz eines
Fahrzeugherstellers gehoren, gelten im Sinne diégerordnung dann als
unabhangige Marktteilnehmer, wenn sie Wartungs- UReparaturarbeiten an
Fahrzeugen ausfilhren, die nicht von dem Herstefiammen, zu dessen
Vertriebsnetz sie gehdren.

Reparatur- und Wartungsinformationen mussen rawdarend der Wartung des
Informationssystems jederzeit zur Verfiigung stehen.

Fur die Herstellung und Instandhaltung von ORidkatiblen Ersatzteilen, von fur
die Instandhaltung bendtigten Teilen und Diagnosed Prifgeraten stellt der
Fahrzeughersteller den Dbetroffenen Herstellern o&a&paraturbetrieben von
Bauteilen und Diagnose- und Prufgeraten die eidgiogfen OBD- sowie Reparatur-
und Wartungsinformationen diskriminierungsfrei arfiigung.

Fur die Entwicklung und Herstellung von Fahrzasgyustungen fur mit alternativen
Kraftstoffen betriebene Fahrzeuge stellt der Falghersteller den betroffenen
Herstellern, Einbaubetrieben und Reparaturbetriebem Ausristungen fur mit
alternativen Kraftstoffen betriebene Fahrzeuge dieschlagigen OBD- sowie
Reparatur- und Wartungsinformationen diskriminigygfnei zur Verfligung.

Beantragt ein Hersteller fir ein Fahrzeug die-Blggenehmigung oder die
nationale Typgenehmigung, so muss er der Genehgs@p@horde die Einhaltung
dieser Verordnung beziglich des Zugangs zu Reparatd Wartungsinformationen
und der in Absatz 5 genannten Informationen nacéevei

Stehen diese Informationen zu diesem Zeitpunkt tnichr Verfigung oder
entsprechen sie nicht dieser Verordnung und ihedegierten Rechtsakten, so stellt
der Hersteller die fehlenden Informationen inndsh&bn sechs Monaten nach
Erteilung der Typgenehmigung zur Verfligung.

Wird die Einhaltung dieser Verordnung innerhdieser Frist nicht nachgewiesen, so
trifft die Genehmigungsbehdérde geeignete Mal3nahomarfir die Einhaltung dieser
Verordnung zu sorgen.

Der Hersteller macht Anderungen und Erganzungeimer Reparatur- und
Wartungsinformationen im Internet zum selben Zeailiizuganglich, zu dem er sie
seinen autorisierten Reparaturbetrieben zur Verigguiellt.

Werden die Reparatur- und Wartungsaufzeichrurigeer ein Fahrzeug in einer
zentralen Datenbank des Fahrzeugherstellers odeiner fir diesen unterhaltenen
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zentralen Datenbank gespeichert, haben unabhangReparaturbetriebe
unentgeltlichen Zugang zu derartigen Aufzeichnunged haben die Mdéglichkeit,
Informationen Uber die von ihnen durchgefiihrten &efur- und Wartungsarbeiten
einzugeben.

Die Kommission legt die ausfuhrlichen Anfordegan fur den Zugang zu Reparatur-
und Wartungsinformationen in einem delegierten Redtt gemaf den Artikeln 76,
77 und 78 fest.

Artikel 61
Aufteilung der Pflichten bei mehreren Typgenehmiggsinhabern

Bei der Mehrphasen-Typgenehmigung einschliel3licder  Mehrstufen-

Typgenehmigung ist der fur die jeweilige Typgenedumg verantwortliche

Hersteller auch fiur die Ubermittlung der Reparatiaimationen betreffend das
jeweilige System, das jeweilige Bauteil, die jewgal selbststdndige technische
Einheit oder die jeweilige Stufe sowohl an den Endteller als auch an
unabhangige Marktteilnehmer verantwortlich.

Der Endhersteller ist fur die Bereitstellung vbriormationen tber das gesamte
Fahrzeug an unabhangige Marktteilnehmer verantwirtl

Artikel 62
Gebuhren fur den Zugang zu Reparatur- und Wartung&rmationen

Der Hersteller kann fir den Zugang zu den umliese Verordnung fallenden
Reparatur- und Wartungsinformationen eine angemesssd verhaltnisméaiige
Gebuhr erheben. Eine Gebihr gilt nicht als angeamesder verhaltnisméRig, wenn
sie eine abschreckende Wirkung zeigt, indem der ddmfder Nutzung der
Informationen durch unabhangige Marktteilnehmehniericksichtigt wird.

Der Hersteller bietet Zugang zu Reparatur- unartWhgsinformationen fur einen
Tag, einen Monat oder ein Jahr an, wobei die Gebabh der Dauer des Zugangs
gestaffelt sein kann.

Artikel 63
Sanktionen

Die Mitgliedstaaten sehen fur Versté3e von Hdlesn gegen die Vorschriften dieser
Verordnung Sanktionen vor und treffen die zu ihPetwendung erforderlichen
Maflinahmen. Die Sanktionen missen wirksam, angemesskabschreckend sein.
Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission diese 36trriften bis zum g Monate
nach Veroffentlichung dieser Verordngngnit und melden der Kommission
unverziiglich spatere Anderungen.

Zu den Versto3en, die Sanktionen nach sich aiedehoéren:

a) Abgabe falscher Erklarungen wahrend der Genealmggyerfahren oder
Verfahren, die zu einem Ruckruf fihren,
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b) Verfalschung von Prifergebnissen fir die Typfgemgung oder die
Ubereinstimmung in Betrieb befindlicher Fahrzeuge,

Cc) Zuruckhalten von Daten oder technischen Spetibken, die zu einem
Ruckruf oder zum Entzug der Typgenehmigung fihi@mien,

d) Verwendung von Abschalteinrichtungen,

e) Verweigerung des Zugangs zu Informationen.

KAPITEL XVII
BENENNUNG UND NOTIFIZIERUNG VON TECHNISCHEN
DIENSTEN

Artikel 64
Anforderungen fir Technische Dienste

Fur die Zwecke der Benennung nach Artikel 66 et Notifizierung nach
Artikel 68 missen Technische Dienste die Anfordgeim der Absatze 2 bis 11
erfullen.

Ein Technischer Dienst ist nach nationalem Regkgrindet und ist mit
Rechtspersonlichkeit ausgestattet.

Bei einem Technischen Dienst muss es sich uenainabhangigen Dritten handeln,
der mit dem Fahrzeug, System, Bauteil oder deistslindigen technischen Einheit,
das/die er bewertet, in keinerlei Verbindung steht.

Eine Stelle, die einem Wirtschaftsverband odermaifr@chverband angehort und die
solche Fahrzeuge, Systeme, Bauteile oder selbdig&in technischen Einheiten
bewertet, priuft oder kontrolliert, an deren Entwuiferstellung, Bereitstellung,
Montage, Gebrauch oder Wartung Unternehmen bdtesiigd, die von diesem
Verband vertreten werden, kann unter der BedingalsgStelle gelten, die die
Anforderungen von Unterabsatz 1 erfillt, dass ikheabhangigkeit sowie die
Abwesenheit jedweder Interessenskonflikte nachgsamiest.

Ein Technischer Dienst, seine oberste Leiturgsetund die fur die Erfullung der
Bewertungsaufgaben zustandigen Mitarbeiter durieht rKonstrukteur, Hersteller,

Lieferant, Installateur, Kaufer, Eigentimer, Vengen oder Wartungsbetrieb der
von ihnen zu bewertenden Fahrzeuge, Systeme, Baubéier selbststandigen
technischen Einheiten oder Bevollmachtigter einesel Parteien sein. Dies schliel3t
nicht die Verwendung von bereits einer Bewertunderaogenen Fahrzeugen,
Systemen, Bauteilen oder selbststandigen techmdeimdheiten, die fur die Tatigkeit

des Technischen Dienstes noétig sind, oder die Maiweg solcher Fahrzeuge,
Systeme, Bauteile oder selbststandigen technis@ieheiten zum personlichen

Gebrauch aus.

Ein Technischer Dienst, seine oberste Leitungselb@dedie fur die Erfullung der
Bewertungs-, Prif- oder Kontrollaufgaben zustanadidéitarbeiter durfen weder
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direkt an Entwurf, Herstellung bzw. Bau, Vermarlgunnstallation, Verwendung
oder Wartung dieser Fahrzeuge, Systeme, Bautede smlbststandigen technischen
Einheiten beteiligt sein, noch vertreten sie die dimsen Tatigkeiten beteiligten
Parteien. Sie durfen sich nicht mit Tatigkeitendssen, die ihre Unabhéangigkeit bei
der Beurteilung oder ihre Integritat im Zusammemhanmit den
BewertungsmalRnahmen, fir die sie notifiziert sbekintrachtigen konnen. Dies gilt
besonders fur Beratungsdienstleistungen.

Die Technischen Dienste gewahrleisten, dass die igkgten ihrer
Zweigunternehmen oder Unterauftragnehmer die Mdrttakeit, Objektivitat oder
Unparteilichkeit ihrer Konformitatsbewertungstaggen nicht beeintrachtigen.

Die Technischen Dienste und ihre Mitarbeiterréimhdie Bewertungstatigkeiten mit
der groéBtmoglichen Professionalitat und der vorasstzenden fachlichen
Kompetenz in dem betreffenden Bereich durch; siéedikeinerlei Einflussnahme,
insbesondere finanzieller Art, ausgesetzt seinsiile auf ihre Beurteilung oder die
Ergebnisse ihrer Bewertungsarbeit auswirken konnter allem Kkeiner
Einflussnahme, die von Personen oder Personengruppegeht, die ein Interesse
am Ergebnis dieser Tatigkeiten haben.

Der Technische Dienst muss in der Lage seine aAufgaben der
Konformitatsbewertung, die ihm Ubertragen wurded tiir die er notifiziert wurde,
wahrzunehmen, sei es, dass diese Aufgaben vom iBebkn Dienst selbst, sei es,
dass sie unter seiner Verantwortung ausgefuhrteverd

Ein Technischer Dienst verfugt jederzeit, fittge Bewertungsverfahren und fir jede
Art und Klasse von Fahrzeugen, Systemen, Bauteibeler selbststandigen
technischen Einheiten, fur die er notifiziert wurdber:

a) die erforderlichen Mitarbeiter mit Fachkenntniand ausreichender
einschlagiger Erfahrung, um die bei der Bewertunfpallenden Aufgaben zu
erfullen;

b) Beschreibungen von Verfahren, nach denen dieeBeng durchgefihrt wird,
um die Transparenz und die Wiederholbarkeit digsgfahren sicherzustellen,
wobei der Technische Dienst Uber eine angemesseliiik Rind geeignete
Verfahren verfugt, bei denen zwischen den Aufgaloém,er als Technischer
Dienst wahrnimmt, und anderen Tatigkeiten unteesidm wird;

c) Verfahren zur Durchfihrung von Tatigkeiten untegebuhrender
Berucksichtigung der Grof3e eines UnternehmensBdaiche, in der es tétig
ist, seiner Struktur, des Grads an Komplexitatjdereiligen Technik, die bei
Fahrzeugen, Systemen, Bauteilen oder selbststandéeginischen Einheiten
zur Anwendung kommt, und der Tatsache, dass es &eh dem
Produktionsprozess um eine Massenfertigung odeergeoduktion handelt.

Technischen Diensten stehen die erforderlichéteMur angemessenen Erledigung
der technischen und administrativen Aufgaben zunfideing, die mit der
Konformitatsbewertung verbunden sind, und sie habegang zu allen bendtigten
Ausriistungen oder Einrichtungen.
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Die Mitarbeiter, die fur die Durchfihrung der mformitatsbewertungstatigkeiten
zustandig sind, besitzen:

a) eine solide Fach- und Berufsausbildung, die Adli&igkeiten fur die
Konformitatsbewertung in dem Bereich umfasst, #&m der Technische Dienst
notifiziert wurde,

b) eine ausreichende Kenntnis der Anforderungenndt den durchzufiihrenden
Bewertungen verbunden sind, und die entsprechendtigBis, solche
Bewertungen durchzufihren,

c) angemessene Kenntnisse und Verstandnis der derforgen fur Sicherheit
und Umweltvertraglichkeit und anderer einschlagigastimmungen dieser
Verordnung und der in Anhang Il aufgefiihrten Reakiis,

d) die Fahigkeit zur Erstellung von Bescheinigungerotokollen und Berichten
als Nachweis fur durchgefiihrte Bewertungen.

Die Unparteilichkeit des Technischen Dienssesner obersten Leitungsebene und
seines Bewertungspersonals wird garantiert.

Die Entlohnung der obersten Leitungsebene wexl libwertenden Personals eines
Technischen Dienstes darf sich nicht nach der Anzddér durchgeflhrten
Bewertungen oder deren Ergebnissen richten.

Die Technischen Dienste schlieRen eine Haftptflersicherung ab, sofern die
Haftpflicht nicht aufgrund der nationalen Recht®abriften vom Mitgliedstaat
Ubernommen wird oder der Mitgliedstaat selbst utathiar far die

Konformitatsbewertung verantwortlich ist.

Informationen, welche die Mitarbeiter eines Hreaschen Dienstes bei der
Durchfuhrung ihrer Aufgaben gemalR dieser Verordnuagr einer nationalen
Durchfihrungsvorschrift dazu erhalten, fallen urdex berufliche Schweigepflicht
aul3er gegeniber den zustédndigen Behorden des édgtdiats, in dem sie ihre
Tatigkeiten ausuiben. Eigentumsrechte werden gedcht

Artikel 65

Zweigunternehmen von Technischen Diensten und Vdrgaron Unterauftrdgen

Arbeiten dirfen nur dann an einen Unterauftragrer vergeben oder einem
Zweigunternehmen Ubertragen werden, wenn der Hlerstiem zustimmt.

Vergibt der Technische Dienst bestimmte mit d€onformitatsbewertung
verbundene Aufgaben an Unterauftragnehmer oder tréger er diese einem
Zweigunternehmen, stellt er sicher, dass der Uuteemgnehmer oder das
Zweigunternehmen die Anforderungen von Artikel 6#il&, und unterrichtet die
notifizierende Behorde entsprechend.

Die Technischen Dienste tragen die volle Verantwng fir die Arbeiten, die von
Unterauftragnehmern oder Zweigunternehmen ausdefaterden, unabhéangig
davon, wo diese niedergelassen sind.
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Die Technischen Dienste halten die einschlagigeterlagen tUber die Begutachtung
der Qualifikation des Unterauftragnehmers oderd¥esigunternehmens und die von
ihm/ihr gemal dieser Verordnung ausgefuhrten Aebeifiir die notifizierende
Behdrde bereit.

Artikel 66
Benennung von Technischen Diensten

Die von den Genehmigungsbehdrden fir die Zwetikses Artikels benannten
Technischen Dienste miussen die Bestimmungen dieserdnung einhalten.

Die Technischen Dienste fuhren die Genehmigutiispgen oder Kontrollen, die in

dieser Verordnung oder einem der in Anhang |l diiifggen Rechtsakte festgelegt
sind, selbst durch oder beaufsichtigen diese, iedesm, dass alternative Verfahren
zugelassen sind. Die Technischen Dienste dirferdieuPrifungen oder Kontrollen

durchfuhren, fur die sie ordnungsgeman benanntevurd

Technische Dienste werden entsprechend ihrerta@digkeitsbereich in eine oder
mehrere der folgenden funf Tatigkeitskategoriemyestuft:

a) Kategorie A: Technische Dienste, die die Pri&mglie in dieser Verordnung
und in den in Anhang Il aufgefiihrten Rechtsaktenagat sind, in eigenen
Einrichtungen durchfihren;

b) Kategorie B: Technische Dienste, die die Pri&mglie in dieser Verordnung
und in den in Anhang Il aufgeflihrten Rechtsaktemaget sind und in
Einrichtungen des Herstellers oder eines Dritterrcligefihrt werden,
beaufsichtigen;

c) Kategorie C: Technische Dienste, die die Vedahdes Herstellers zur
Kontrolle der Ubereinstimmung der Produktion beeertund regelmalig
Uberwachen;

d) Kategorie D: Technische Dienste, die PriufungeteroKontrollen zur
Uberwachung der Ubereinstimmung der Produktion fsézhtigen oder
durchfuhren;

e) Kategorie E: Technische Dienste, die mit Einge&hmigungen beauftragt
sind.

Die Technischen Dienste missen einschlagige Falegkespezifisches Fachwissen
und Erfahrungen in den speziellen Bereichen nademeidie von dieser Verordnung
und den in Anhang Il aufgefuhrten Rechtsakten stfagerden. Aul3erdem mussen
die Technischen Dienste die in dem delegierten Rakh nach Absatz 11

aufgefuhrten Normen, die fur die von ihnen durchipeen Téatigkeiten relevant

sind, einhalten.

Eine Genehmigungsbehorde darf fir eine oder melteran Absatz 3 genannten
Tatigkeiten als Technischer Dienst benannt werden.
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Eine akkreditierte interne Stelle eines Hersteltlad bei Bewertungstatigkeiten fur
das Unternehmen, dem sie angehort, lediglich atédischer Dienst fur Tatigkeiten
der Kategorie A hinsichtlich der technischen Anfghgen, fur die die
Selbstprifung in einem nach dieser Verordnung selaen delegierten Rechtsakt
zugelassen wird, in Anspruch genommen werden. Ditebe stellt einen eigenen
und gesonderten Teil des Unternehmens dar undnddnt an Entwurf, Produktion,
Lieferung, Installierung oder Wartung der durchlseeverteten Fahrzeuge, Systeme,
Bauteile oder selbststandigen technischen Einhbeésiligt werden.

Eine akkreditierte interne Stelle erfullt folgenideterien:
a) Sieist gemalR der Verordnung (EG) Nr. 765/2008ealitiert.

b) Die Stelle und ihre Mitarbeiter sind von dem &nehmen, dem sie angehdéren,
organisatorisch unterscheidbar und verfiigen ddvar Berichtsverfahren, die
ihre Unparteilichkeit gewahrleisten, und weisersdigegentber der nationalen
Akkreditierungsstelle nach.

c) Weder die Stelle noch ihre Mitarbeiter sind fEntwurf, Herstellung,
Lieferung, Installation, Betrieb oder Wartung demvihnen zu bewertenden
Fahrzeuge, Systeme, Bauteile oder selbststéandigehnischen Einheiten
verantwortlich und gehen keiner Tatigkeit nach, dis¢ Unabhé&ngigkeit ihres
Urteils oder ihrer Integritat im Zusammenhang nmeh Bewertungsaufgaben
schaden kdnnten.

d) Die Stelle erbringt ihre Leistungen ausschl@fliir das Unternehmen, dem
sie angehort.

Eine akkreditierte interne Stelle wird den Miglstaaten oder der Kommission nicht
fur die Zwecke von Artikel 68 notifiziert, allerdis werden der notifizierten

Behorde auf deren Verlangen Informationen Uber iAké&reditierung von dem

Unternehmen, zu dem sie gehort, oder von der ral@anAkkreditierungsstelle

Ubermittelt.

Ein Hersteller oder ein in seinem Auftrag handel Auftragnehmer darf
hinsichtlich der technischen Anforderungen, fur die Selbstprifung in einem nach
dieser Verordnung erlassenen delegierten Rechzajdlassen wird, lediglich als
Technischer Dienst fur Tatigkeiten der Kategoribehannt werden.

Technische Dienste eines Drittlandes, bei desgersich nicht um nach Absatz 9
benannte Dienste handelt, dirfen nur gemaR einegiseitigen Ubereinkunft
zwischen der Union und dem betreffenden Drittland Einklang mit Artikel 68
notifiziert werden.

Um sicherzustellen, dass diese Dienste in albtgliedstaaten dasselbe hohe
Leistungsniveau aufweisen, legt die Kommission dagmen, die die Technischen
Dienste einzuhalten haben, sowie das VerfahrenBawertung von Technischen
Diensten in einem delegierten Rechtsakt gemal? dikef 76, 77 und 78 fest.
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Artikel 67
Bewertung der Fahigkeiten Technischer Dienste

Die zustandige Behdrde erstellt einen Bewertbagsht, in dem nachgewiesen wird,
dass der benannte und notifizierte Technische Daarswufhin bewertet wurde, ob er
die Anforderungen einhélt.

Die Bewertung, auf die sich der in Absatz 1 gea Bericht stutzt, wird gemaf den
Bestimmungen durchgefihrt, die in einem nach diégerordnung erlassenen
delegierten Rechtsakt festgelegt werden. Der Bexnvgstbericht wird nach héchstens
drei Jahren tUberpruft.

Der Bewertungsbericht wird der Kommission auffékderung tbermittelt. Basiert
die Bewertung nicht auf einer Akkreditierungsurkendlie von einer nationalen
Akkreditierungsstelle ausgestellt wurde und in diéese bescheinigt, dass der
Technische Dienst die Anforderungen dieser Veromdnuerfillt, legt die
notifizierende Behdrde der Kommission und den i@rigMitgliedstaaten die
Unterlagen als Nachweis, durch den die Kompeterg Dechnischen Dienstes
bestéatigt wird, sowie die Vereinbarungen vor, dietrgffen wurden, um
sicherzustellen, dass der Technische Dienst redfniiberwacht wird und stets den
Anforderungen dieser Verordnung und ihrer delegireRechtsakte genugt.

Eine Genehmigungsbehoérde, die als TechnischemsDbenannt werden will, weist
die Einhaltung der Vorschriften anhand entspreceerdnterlagen nach. Diese
Einhaltung umfasst eine Bewertung, die von Bewertdurchgefuhrt wird, die in
keinerlei Verbindung mit der bewerteten Tatigkeghen. Diese Bewerter kbnnen
derselben Organisation angehoren, sofern sie imalemgstechnischer Hinsicht von
dem Personal, das die bewertete Tatigkeit durchfgbtrennt sind.

Eine akkreditierte interne Stelle, die als Testimer Dienst benannt wird, muss den
einschlagigen Bestimmungen dieses Artikels entsgrec

Artikel 68
Notifizierungsverfahren

Die Mitgliedstaaten notifizieren der Kommissiaten Namen, die Anschrift
einschlielBlich der E-Mail-Adresse, die Namen destandigen Personen und die
Tatigkeitskategorie(n) eines jeden benannten Techen Dienstes sowie alle
anschlieRenden Anderungen. Bei der Notifizierurtgaiszugeben, fiir welche in
Anhang Il aufgefiihrten Aspekte die Technischen Bietrenannt wurden.

Ein Technischer Dienst darf die Aufgaben gemafikél 66 flr die Zwecke der

Typgenehmigung fur den Mitgliedstaat, der ihn bemdrat, nur dann wahrnehmen,
wenn er zuvor der Kommission notifiziert wurde umdnn weder die Kommission
noch die ubrigen Mitgliedstaaten innerhalb von zwa&fochen nach dieser
Notifizierung, wenn eine Akkreditierungsurkunde hegt, oder innerhalb von zwei

Monaten nach einer Notifizierung, wenn keine Akktiedung vorliegt, Einwénde

erhoben haben.
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Ein und derselbe Technische Dienst kann von enehrMitgliedstaaten ungeachtet
der Kategorie der von ihm durchgefuhrten Tatigkeiteenannt und notifiziert
werden.

Die Mitgliedstaaten melden der Kommission und derigen Mitgliedstaaten jede
spater eintretende Anderung der Notifizierung.

Ist es in Anwendung eines in Anhang Il aufgetiéinrRechtsakts erforderlich, eine
bestimmte Organisation oder zustandige Stelle,nd@gigkeit nicht in Artikel 66
erfasst ist, aufgrund des betreffenden Rechtsalitsbenennen, so erfolgt die
Notifizierung gemal diesem Artikel.

Die Kommission veréffentlicht die Liste der Ganmggungsbehérden und
Technischen Dienste mit den dazugehdrigen Angabkimier Website.

Artikel 69
Anderungen der Notifizierungen

Falls eine notifizierende Behotrde feststelltrodariiber unterrichtet wird, dass ein
Technischer Dienst die in dieser Verordnung gerandinforderungen nicht mehr
erfullt oder dass er seinen Verpflichtungen niclichkommt, schrénkt sie die
Notifizierung gegebenenfalls ein, setzt sie ausr adiglerruft sie, wobei sie das
Ausmald bericksichtigt, in dem diesen Anforderungesht gentgt oder diesen
Verpflichtungen nicht nachgekommen wurde. Die m#afende Behorde

unterrichtet die Kommission und die Ubrigen Mitgktaaten unverzuglich davon.

Bei Einschrankung, Aussetzung oder Widerruf Netifizierung oder wenn der

Technische Dienst seine Tatigkeit einstellt, efgmér notifizierende Mitgliedstaat

die geeigneten Malinahmen, um zu gewahrleisten dilmgskten dieses Technischen
Dienstes von einem anderen Technischen Dienst nvedebeitet bzw. fur die

zustandigen notifizierenden Behorden und Marktibehungsbehdrden auf deren
Verlangen bereitgehalten werden.

Artikel 70
Anfechtung der Kompetenz von Technischen Diensten

Die Kommission untersucht alle Falle, in denee slie Kompetenz eines
Technischen Dienstes oder die dauerhafte Erfulludgr entsprechenden
Anforderungen und Pflichten durch einen TechniscBemst anzweifelt oder ihr
Zweifel daran zur Kenntnis gebracht werden.

Der notifizierende Mitgliedstaat erteilt der Komnssion auf Verlangen samtliche
Auskinfte Uber die Grundlage fur die Notifizieruragler die Erhaltung der
Kompetenz des betreffenden Technischen Dienstes.

Die Kommission stellt sicher, dass alle im Veflénrer Untersuchungen erlangten
sensiblen Informationen vertraulich behandelt werde

Stellt die Kommission fest, dass ein Technisddenst die Vorraussetzungen fir
seine Notifizierung nicht oder nicht mehr erfilketzt sie den notifizierenden
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Mitgliedstaat davon in Kenntnis und fordert ihn ,audlie erforderlichen
KorrekturmaflRnahmen zu treffen, einschlieRRlich @dolichenfalls eines Widerrufs
der Notifizierung.

Artikel 71
Verpflichtungen der Technischen Dienste in Bezugfahre Arbeit

Die Technischen Dienste filhren die Konformitéeértung im Einklang mit den
Bewertungsverfahren gemalf dieser Verordnung durch.

Konformitatsbewertungen werden unter Wahrung d€erhaltnismanigkeit
durchgefuhrt, wobei unnotige Belastungen der Mailkithmer vermieden werden.
Die Technischen Dienste Uben ihre Tatigkeiten ugsdriihrender Berlcksichtigung
der GroR3e eines Unternehmens, der Branche, insditig ist, seiner Struktur sowie
des Grads der Komplexitat der jeweiligen Technik, loei Fahrzeugen, Systemen,
Bauteilen oder selbststandigen technischen Einhate Anwendung kommt, und
des Massenfertigungs- oder Seriencharakters déguregsprozesses aus.

Hierbei gehen sie allerdings so streng vor ualteh ein Schutzniveau ein, wie dies
fur die Ubereinstimmung des Fahrzeugs, SystemsteBauwder der selbststandigen
technischen Einheit mit den Bestimmungen dieseoieung erforderlich ist.

Stellt ein Technischer Dienst fest, dass einstéler die Anforderungen dieser
Verordnung nicht erfillt hat, verlangt er vom Helgr, angemessene
KorrekturmalRnahmen zu ergreifen, und fordert di@pgenehmigungsbehérde auf,
erst dann einen Typgenehmigungsbogen auszusteNenn die angemessenen
KorrekturmalRnahmen zur Zufriedenheit des Technis€hienstes getroffen wurden.

Wurde bereits ein Typgenehmigungsbogen austestel stellt ein Technischer
Dienst im Rahmen der Uberwachung der Ubereinstingnlan Produktion fest, dass
das Fahrzeug, System, Bauteil oder die selbstgf@antkchnische Einheit die
Anforderungen dieser Verordnung nicht mehr erfiitéylangt er vom Hersteller,
angemessene  KorrekturmalBnahmen zu  ergreifen, undderfo die
Typgenehmigungsbehorde auf, den Typgenehmigungebiadje nétig auszusetzen
oder zu entziehen.

Werden keine KorrekturmafBnahmen ergriffen odeigen sie nicht die nétige
Wirkung, fordert der Technische Dienst die Typgengungsbehérde auf,
gegebenenfalls den Typgenehmigungsbogen zu bekemaauszusetzen oder zu
entziehen.

Artikel 72
Informationspflichten der Technischen Dienste
Die Technischen Dienste melden der Genehmigwhgste:

a) Jede festgestellte Nichtibereinstimmung, die eeinVerweigerung,
Einschrankung, Aussetzung oder Ricknahme eineséehghgmigungsbogens
erfordern kann,
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b) alle Umstande, die Folgen fur den Geltungsbkraimd die Bedingungen ihrer
Notifizierung haben,

c) jedes Auskunftsersuchen Uber ihre Bewertungsigiten, das sie von den
Marktiiberwachungsbehdrden erhalten haben.

Auf Verlangen der Genehmigungsbehorde sind Bewvgen im Geltungsbereich
ihrer Notifizierung und andere Tatigkeiten, eingelich grenziberschreitender
Tatigkeiten und Vergabe von Unterauftragen, durtiffmen.

Die Technischen Dienste Ubermitteln den Ubrigenohnischen Diensten, die unter
dieser Verordnung notifiziert sind, ahnlichen Betwegstatigkeiten nachgehen und
dieselben Fahrzeuge, Systeme, Bauteile oder sglbdigen technischen Einheiten
abdecken, einschlagige Informationen Uber die megatund auf Verlangen auch
Uber die positiven Ergebnisse von Bewertungen.

KAPITEL XVIII
DURCHFUHRUNGSMASSNAHMEN UND
BEFUGNISUBERTRAGUNG

Artikel 73
DurchfihrungsmafRnahmen

Zur Festlegung einheitlicher Bedingungen fur dierdddiihrung dieser Verordnung
erlasst die Kommission gemal dem  Verfahren des Kkelstir4
Durchfuhrungsrechtsakte mit Durchfihrungsmaf3nahrefrestlegung:

a) der im Einzelnen fur die Typgenehmigungsverfahr@orgesehenen
Vorkehrungen gemal} Artikel 23 Absatz 6 dieser \wmang,

b) der Muster fUr die Beschreibungsmappe und desttBeibungsbogen gemar
Artikel 25 Absatz 2,

c) eines Nummerierungssystems fur die EU-Typgenghngsbdogen gemaf
Artikel 27 Absatz 4,

d) eines Musters fur einen EU-Typgenehmigungsbogemanr Artikel 28
Absatz 2,

e) der im Einzelnen in Bezug auf die Ubereinstimguder Produktion
vorgesehenen Vorkehrungen geman Artikel 31,

f)  eines Musters fir eine Ubereinstimmungsbescheirg gemaR Artikel 36
Absatz 2,

g) eines Musters fur das EU-Typgenehmigungszeiclggmal Artikel 37
Absatz 4.
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Artikel 74
Ausschuss

Die Kommission wird von dem nach Artikel 40 d®&ichtlinie 2007/46/EG
eingesetzten Technischen Ausschuss — Kraftfahrzeoggstitzt.

Wird auf diesen Absatz Bezug genommen, geltem Artikel 5 und 7 des
Beschlusses 1999/468/EG unter Beachtung von déss&esl 8. Der Zeitraum nach
Artikel 5 Absatz 6 des Beschlusses 1999/468/EG wirfddrei Monate festgesetzt.

Artikel 75
Anderung der Anhange

Die Kommission kann mit Hilfe delegierter Rectki® gemafl den Artikeln 76, 77
und 78 Anderungen der Anhange dieser Verordnungelonen.

Werden gemafl dem Beschluss 97/836/EG neue UNRggElungen oder
Anderungen bestehender UN/ECE-Regelungen, denerlJdien beigetreten ist,
verabschiedet, so andert die Kommission durch ededegierten Rechtsakt geman
den Artikeln 76, 77 und 78 den Anhang Il zu diégerordnung entsprechend.

Artikel 76
Ausiubung der Befugnisiibertragung

Die Befugnis zum Erlass der in Artikel 16, 18, 20, 21, 22, 30, 52, 56, 57, 60, 66
und 75 genannten delegierten Rechtsakte wird derrifigsion auf unbestimmte Zeit
Ubertragen.

Sobald die Kommission einen delegierten Rechtsalédsst, teilt sie dies dem
Europaischen Parlament und dem Rat gleichzeitig mit

Die der Kommission Ubertragene Befugnis zum S=rlalelegierter Rechtakte
unterliegt den in Artikel 77 und Artikel 78 festggten Bedingungen.

Artikel 77
Widerruf der Befugnisibertragung

Die Befugnisiibertragung gemal Artikel 16, 18,2 21, 22, 30, 52, 56, 57, 60, 66
und 75 kann jederzeit vom Europaischen Parlamemr asdbm Rat widerrufen
werden.

Das Organ, das ein internes Verfahren eingeleéte um dartber zu beschlieRen, ob
die Befugnistbertragung widerrufen werden soll eunthtet nach Mdglichkeit das
andere Organ und die Kommission innerhalb angemesseist vor der endgultigen
Beschlussfassung dariber, welche uUbertragenen lefay widerrufen werden
sollen, und legt die mdglichen Griinde hierfur dar.

Ein Widerrufsbeschluss beendet die darin speife Befugnistbertragung. Der
Beschluss wird unmittelbar oder zu einem darin gegenen spateren Zeitpunkt
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wirksam. Die Glltigkeit der delegierten Rechtsakte, bereits in Kraft sind, wird
davon nicht berthrt. Der Beschluss wird #mtsblatt der Europdischen Union
veroffentlicht.

Artikel 78
Einwénde gegen delegierte Rechtsakte

Das Européische Parlament und der Rat kdnneengeigen delegierten Rechtsakt
innerhalb einer Frist von zwei Monaten nach demuBater Mitteilung Einwande
erheben. Auf Initiative des Europaischen Parlamed&s des Rates wird diese Frist
um einen Monat verlangert.

Haben bis zum Ablauf dieser Frist weder das pdische Parlament noch der Rat
Einwdnde gegen den delegierten Rechtsakt erhobem bdben sowohl das
Europaische Parlament als auch der Rat vor dieseipubkt der Kommission
mitgeteilt, dass sie beschlossen haben, keine Bitevé&u erheben, so tritt der
delegierte Rechtsakt zu dem in seinen Bestimmuagegesehenen Datum in Kraft.

Erheben das Europaische Parlament oder der iRa@tiide gegen einen delegierten
Rechtsakt, so tritt dieser nicht in Kraft. Das Orgdas Einwande erhebt, erlautert die
Griunde fur seine Einwande gegen den delegiertehtBad.

KAPITEL XIX
SCHLUSSBESTIMMUNGEN

Artikel 79
Ubergangsbestimmungen

Durch diese Verordnung wird keine EU-Typgenelungyungiiltig, die vor dem in
Artikel 82 Absatz 2 genannten Zeitpunkt fur Fahigewder fir Systeme, Bauteile
oder selbststandige technische Einheiten erteiltiewu

Die  Genehmigungsbehérden genehmigen weiterhinweilgrungen von
Genehmigungen fir die Fahrzeuge, Systeme, Bauteder selbststandigen
technischen Einheiten nach Absatz 1 gemaR den nBesingen der Richtlinie
2002/24/EG und der in Artikel 81 Absatz 1 aufgetéhrRichtlinien.

Artikel 80
Bericht

Bis zum 1. Januar 2018 unterrichten die Mitgltedten die Kommission tUber die
Anwendung der in dieser Verordnung vorgesehenemgdiyphmigungsverfahren.

Auf der Grundlage der nach Absatz 1 Ubermittelbeformationen berichtet die
Kommission dem Europaischen Parlament und dem iRatin 1. Januar 2019 Uber
die Anwendung dieser Verordnung.
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Artikel 81
Aufhebung

1. Die Richtlinien 93/14/EWG, 93/30/EWG, 93/33/[EWG3/93/EWG, 95/1/EG,
97/24/EG, 2000/7/EG, 2002/24/EG, 2002/51/EG, 2@#6, 2009/67/EG,
2009/78/EG, 2009/79/EG, 2009/80/EG und 2009/139/w€&den ab dem in
Artikel 82 Absatz 2 genannten Datum aufgehoben.

2. Bezugnahmen auf die aufgehobenen Richtlinietegedls Bezugnahmen auf diese
Verordnung und sind in Bezug auf die Richtlinie 2@3/EG nach Mal3gabe der
Entsprechungstabelle in Anhang IX zu lesen.

Artikel 82
Inkrafttreten und Geltung

1. Diese Verordnung tritt am zwanzigsten Tag nabheri Veroffentlichung im
Amtsblatt der Europaischen Uniam Kratft.

2. Sie gilt ab dem 1. Januar 2013.

Diese Verordnung ist in allen ihren Teilen verbiddl und gilt unmittelbar in jedem
Mitgliedstaat.

Geschehen zu am

Im Namen des Européischen Parlaments Im Namenates R
Der Prasident Der Prasident
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ANHANG |
Fahrzeugklassen und -unterklassen

Klasse Bezeichnung der Klasse Gemeinsame Einstufungskriterien
L1le Leichte zweiradrige (1) zwei Rader und eine der unter Artikel 4 Absatzenannten Antriebsformen und
Kraftfahrzeuge (2) ein Hubvolumen vor 50 cn, falls ein PI-Motor Teil der Antriebskonfiguratiates Fahrzeugs ist
Itljer:;esgn Bezeichnung der Unterklasse Zusatzliche Kriterien fur die Einstufung als Unterklasse
(3) Hauptzweck: Unterstiitzung der PedalfunktiorhrEaug mit Hilfsantrieb ausgeriistet und
(4) bauartbedingte HochstgeschwindigkeR®5 km/h und
(5) die Leistung des Hilfsantriebs verringert siott zunehmender Fahrzeuggeschwindigkeit prograssivwird beim Erreichen
L1Ae Fahrréder mit Antriebssystem einer Geschwindigkeit von 25 km/h unterbrochen und
(6) der Hilfsantrieb hat eine maximale Nenndaustigig® < 1 kW und
(7) dreiradrige Fahrrader, die mit den zuséatzlicheerifischen Einstufungskriterien (3), (4), (5§UB) Ubereinstimmen, gelten als
technisch gleichwertig in Bezug auf zweiradrige fradter mit Antriebssystem
s : N (3) bauartbedingte Hochstgeschwindigke®5 km/h und
L1Be Zweiradrige Kleinkraftrader (4) maximale Nenndauerleistufige 4 kW
Klasse Bezeichnung der Klasse Gemeinsame Einstufungskriterien
(1) drei Rader und eine der unter Artikel 4 Absatzenannten Antriebsformen und
L2e Dreiradrige Kleinkraftrader (2) ein Hubvolumen vor 50 ¢, falls ein Pl-Motor Teil der Antriebskonfiguratiates Fahrzeugs ist, und

®3)
(4)

bauartbedingte Hochstgeschwindigke#5 km/h und
maximale Nenndauerleistufg4 kw.

Anmerkung: Die Erlauterungen zu den Anhéangen befingich auf der letzten Seite von Anhang VIII.
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Klasse Bezeichnung der Klasse Gemeinsame Einstufungskriterien
(1) zwei Rader und eine der unter Artikel 4 Absazenannten Antriebsformen und
@ s . (2) ein Hubvolumen von > 50 énfalls ein PI-Motor Teil der Antriebskonfiguratiates Fahrzeugs ist, und
L3e Zweiradrige Kraftrader (3) bauartbedingte Hochstgeschwindigkeit > 45 komd
(4) maximale NenndauerleistUfg 4 kW
Itf;:gn Bezeichnung der Unterklasse Zusatzliche Kriterien fur die Einstufung als Unterklasse
(5) Hubvolumer< 125 cni und
L3e - Al | Kraftrader mit niedriger Leistund (6) maximale Nenndauerleistufigc 11 kW und
(7) Verhéltnis von Leistud / Gewicht< 0,1 kW/kg
(5) maximale Nenndauerleistufigc 35 kW und
L3e - A2 | Kraftrader mit mittlerer Leistung| (6) Verhéltnis Leistuny / Gewicht< 0,2 kW/kg und
(7) keine Abwandlung einer Fahrzeugausfiihrung, rdstetorleistung mehr als doppelt so hocHist
L3e - A3 Kraftrader mit hoher Leistung (5) alle sk%r:]sr:legr?n Fahrzeuge der Klasse L3e, dilbt mittels der Leistungskriterien der Unterklas#dnoder A2 eingestuft werde
Klasse Bezeichnung der Klasse Gemeinsame Einstufungskriterien
C . . (1) Basisfahrzeug mit Antriebssystem, das mit darstiafungskriterien hinsichtlich der Klasse und &rktasse fur L3e-Fahrzeug
Zweiradrige Kraftrader mit i o
Lde Beiwagen Ubereinstimmt und
g (2) Basisfahrzeug mit Antriebssystem und Beiwagen

Anmerkung: Die Erlauterungen zu den Anhangen befingich auf der letzten Seite von Anhang VIII.

DE

87

DE



Klasse

Bezeichnung der Klasse

Gemeinsame Einstufungskriterien

(1) drei Rader und eine der unter Artikel 4 Absazenannten Antriebsformen und

=)

L5e Dreiradrige Kraftfahrzeuge (2) falls ein PI-Motor Teil der Antriebskonfigurati des Fahrzeugs ist: ein Hubvolumen von > 58 umi
9 9 (3) bauartbedingte Héchstgeschwindigkeit > 45 kamtd
(4) maximale Nenndauerleistufig> 4 kW
Itf;:gn Bezeichnung der Unterklasse Zusatzliche Kriterien fur die Einstufung als Unterklasse
L5Ae Dreiradrige Fahrzeuge (5) drewadngg Fahr_zeu_ge aul3er jenen, die mitsppezifischen Einstufungskriterien fir dreiradrigghnzeuge zur gewerblichen
Nutzung Ubereinstimmen
L5Be Dreiradrige Fahrzeuge zur | (5) zur gewerblichen Nutzung konstruierte und verdete Fahrzeuge mit geschlossenem, lber zwei ogler fiiren zuganglichen
gewerblichen Nutzung Fahrer- und Fahrgastraum
(6) ausschlieBlich fur die Beférderung von Gutewndtruierte Fahrzeuge mit offener oder geschlosserahezu ebener und
L5Be - U Dreiradrige Fahrzeuge fur horizontaler Ladeflache, die eines der folgendeiteken erfiillt:
Guterbeférderung (1) Lang@agefiacheX Breita agefiache™ 0,3 X LaNGRahrzeugX Breit@anmeugoder
(2) eine gleichwertige Ladeflache gemal voransigdreDefinition zur Montage von Maschinen und/oderdden
L5Be - P Dreiradrige Fahrzeuge fur

Personenbeforderung

(6) mit zwei, drei oder vier Sitzplatzen, einscBlieh des Fahrersitzes, sowie Sicherheitsgurteallan Sitzplatzen
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Klasse Bezeichnung der Klasse Gemeinsame Einstufungskriterien
(1) vier Rader und eine der unter Artikel 4 Absaigenannten Antriebsformen und
(2) bauartbedingte Héchstgeschwindigke#5 km/h und
Leichte vierradrige 3) Massg in fahrbereitem Zu_staﬁCSSO kg.ohne: o _
L6e Kraftfahrzeuge a) die Masse der Batterien bei Hybrid-Elektrofabhgen oder Fahrzeugen mit reinem Elektroantrieb oder
b) das Gewicht des Systems fiir gasformigen Krdfteiaschlie3lich der Behalter fiir die Speichergagsférmiger Kraftstoffe
bei Fahrzeugen mit Einstoff-, Zweistoff- oder Mabffbetrieb oder
c) das Gewicht von Behaltern fir die Speicherung Douckluft bei einem Fahrzeugantrieb mit komprirtée Luft
Itfg.:gn Bezeichnung der Unterklasse Zusatzliche Kriterien fur die Einstufung als Unterklasse
(4) Fahrzeuge der Klasse L6e, die nicht mit derzifipehen Einstufungskriterien fir Fahrzeuge detddkiasse L6Be
. Ubereinstimmen und
L6Ae Leichte StraRen-Quads (5) maximale Nenndauerleistufigc 4 kW und
(6) ein Hubvolumen vor 50 cn, falls ein PI-Motor Teil der Antriebskonfiguratiates Fahrzeugs ist
(4) geschlossener, Uber zwei oder mehr Turen zligheg Fahrer- und Fahrgastraum und
L6Be Leichtkraftfahrzeuge (leicht) () maximale Nenndauerleistufig: 6 kW und . . , . .
(6) ein Hubvolumen vor 50 cn, falls ein PI-Motor Teil der Antriebskonfiguratiates Fahrzeugs ist, und
(7) LangfanrzeugX Breitganreus 4,4 nt bei einer maximalen Breggiess< 1,5m
(8) ausschlie3lich fur die Beférderung von Gutewndtruierte Fahrzeuge mit offener oder geschlosserehezu ebener und
L6Be - U Leichtkraftfahrzeuge (leicht) fur horizontaler Ladeflache, die eines der folgendeiteKen erflillt:
Guterbeférderung a) Lang@ageiacheX Breitq agefiache™ 0,3 X L&NYEBanrzeugX Breitaneugoder
b) eine gleichwertige Ladeflache gemal voranstedreRdfinition zur Montage von Maschinen und/oderdgen
L6Be - P Leichtkraftfahrzeuge (leicht) fir| (8) hauptséachlich fir die Beférderung von Persokemnstruierte und genutzte Fahrzeuge, mit zwei &itzpn, einschlie3lich des
Personenbefdrderung Fahrersitzes, sowie Sicherheitsgurten an beidepl&izen
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Klasse Bezeichnung der Klasse Gemeinsame Einstufungskriterien
(1) vier Rader und eine der unter Artikel 4 Absaigenannten Antriebsformen und
(2) bauartbedingte Hochstgeschwindigkeit > 45 kamd
(3) Masse in fahrbereitem Zustand:
a) <400 kg fur die Beférderung von Personen
b) <550 kg fur die Beférderung von Gutern
L7e Scmigﬁlrféﬁd;ge Die Masse in fahrbereitem Zustand ohne:
9 (1) die Masse der Batterien bei Hybrid-Elektrofahugen oder Fahrzeugen mit reinem Elektroantrielb ode
(2) das Gewicht des Systems fir gasférmigen Kiaftsinschlie3lich der Behalter fur die Speichergagformiger Kraftstoffe
bei Fahrzeugen mit Einstoff-, Zweistoff- oder Mebftbetrieb oder
(3) das Gewicht von Behéltern fir die Speicherumg Rruckluft bei einem Fahrzeugantrieb mit komperter Luft
(4) maximale Nenndauerleistufgs 15 kW.
Itljgéesgn Bezeichnung der Unterklasse Zusatzliche Kriterien fur die Einstufung als Unterklasse
(5) Fahrzeuge der Klasse L7e, die nicht mit dezzifipehen Einstufungskriterien fur Fahrzeuge detddklasse L7Be
L7Ae Schwere Stral’en-Quads Ubereinstimmen und
(6) mit ein oder zwei Sitzplatzen, einschliellidsd-ahrersitzes
. (5) geschlossener, Uiber zwei oder mehr Tiren zligheg Fahrer- und Fahrgastraum und
L7Be Leichtkraftfahrzeuge (schwer) (6) mit zwei, drei oder vier Sitzplatzen, einscBlieh des Fahrersitzes
(7) ausschlieBlich fur die Beférderung von Gutewndtruierte Fahrzeuge mit offener oder geschlosser&hezu ebener un
Leichtkraftfahrzeuge (schwer) fuir horizontaler Ladeflache, die eines der folgendeteken erfillt:
L7Be - U " . .. . : ;
Guterbeférderung a) Lang@ageiacheX Breitq agefiache™ 0,3 X L&NYEanrzeugX Breitaneugoder
b) eine gleichwertige Ladeflache gemal voranstegreRdfinition zur Montage von Maschinen und/oderdgen
L7Be - P Leichtkraftfahrzeuge (schwer) fiir (7) hauptsachlich fur die Beforderung von Persoh@mstruierte und genutzte Fahrzeuge, mit hodchsteées Sitzplatzen,
Personenbefdrderung einschlie3lich des Fahrersitzes, sowie Sicherhgitsg an allen Sitzplatzen
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ANHANG I

Aufstellung der fiir die EU-Typgenehmiqung von Fahreugen geltenden Anforderungen

Nr. Artikel Gegenstand Nummer der Vorschrift Fahrzeugklassen
L1Ae | Li1Be L2e L3e | L4e | L5Ae | L5Be | L6Ae | L6Be | L7Ae | L7Be
| LEISTUNGSANFORDERUNGEN FUR UMWELTVERTRAGLICHKEIT UN D ANTRIEBSLEISTUNG
1 Elektromagnetische Vertraglichkeit (EMV) X X X X X X X X X X X
2 umweltbezogene Priifverfahren fir Abgasemissionen,
Verdunstungsemissionen, Treibhausgasemissionen und X X X X X X X X X X X
Kraftstoffverbrauch
21 & 22 . . Lo .
bauartbedingte Hochstgeschwindigkeit, maximales
3 . ! X X X X X X X X X X X
Drehmoment und maximale Nutzleistung des Motors
4 Verfahren fur die Gerauschprifung X X X X X X X X X X X
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Nr. Artikel Gegenstand Nummer der Vorschrift Fahrzeugklassen
L1Ae | L1Be L2e | L3e | L4e | L5Ae | L5Be | L6Ae | L6Be | L7TAe | L7Be
I ANFORDERUNGEN FUR DIE FUNKTIONALE SICHERHEIT DES FA HRZEUGS
1 20 akustische Warneinrichtungen X X X X X X X X X X X
5 Bremsen, einschliel3lich Antiblockier- und kombitger X X X X X X X X X X X
Bremssystenfd
3 elektrische Sicherheit X X X X X X X X X X X
4 Dauerprifung funktionaler Sicherheitssysteme
5 vordere und hintere Schutzvorrichtungen X X X X
Scheiben, Scheibenwischer und Scheibenwascher sowig
6 X X X
Entfrostungs- und Trocknungsanlagen
7 Kennzeichnung der Betatigungseinrichtungen, X X X X X X X X X X X
Kontrollleuchten und Anzeiger
Anbau der Beleuchtungs- und Lichtsignaleinrichtunge
8 einschlieBlich des automatischen Wechsels der X X X X X X X X X X X
Beleuchtungseinrichtung
9 Sicht nach hinten X X X X X X X X X X X
10 Sicherheitsgurtverankerungen und Sicherheitsgurt X X X X X
11 Sitzplatz (Séttel und Sitze) X X X X X X X X X X X
12 Steuerfa_higkei_t in Bezug auf Eigenschaften und X X X X X X X X X X X
Wendefahigkeit
13 Reifen X X X X X X X X X X X
14 Geschwindigkeitsbegrenzungsschild und Anbringuegest X X X X X
am Fahrzeug
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15

16

Insassenschutzsysteme einschlief3lich Innenaussiattu
Kopfstitzen und Fahrzeugtiren

17

bauartbezogene Geschwindigkeitsbegrenzung dezdtas

Festigkeit der Fahrzeugstruktur

DE

93

DE



Nr. Artikel Gegenstand Nummer der Vorschrift Fahrzeugklassen
L1Ae | L1Be L2e | L3e | L4e | L5Ae | L5Be | L6Ae | L6Be | L7Ae | L7Be
11l ANFORDERUNGEN FUR DIE FAHRZEUGSTRUKTUR
1 MaRnahmen betreffend unbefugte Eingriffe X X X X X X X X X X X
2 Anhéangevorrichtungen und Befestigungen X X X X X X X X X X X
3 Sicherungen gegen unbefugte Benutzung X X X X X X X X X X X
4 vorstehende AuRenkanten X X X X X X X X X X X
5 Kraftstofflagerung X X X X X X X X X X X
6 Ladeflachen X X X X
7 18& 19 Massen und Abmessungen X X X X X X X X X X X
8 On-Board-Diagnosesysteme X X X X X X X X X X
9 Halteeinrichtungen und FuRstitzen fur Beifahrer X X X X X X X X X X X
10 Anbringung hinteres Kennzeichen X X X X X X X X X X X
11 Reparatur- und Wartungsinformationen X X X X X X X X X X X
12 Stander X X X
13 gesetzlich vorgeschriebene Kennzeichnungen X X X X X X X X X X X
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Nr. Artikel Gegenstand Nummer der Vorschrift Fahrzeugklassen
L1Ae L1Be L2e | L3e | L4e | L5Ae | L5Be | L6Ae | L6Be | L7Ae L7Be

\Y ADMINISTRATIVE ANFORDERUNGEN

1 36 Ubereinstimmungsbescheinigung X X X X X X X X X X X
2 31 Anforderungen fiir die Ubereinstimmung der Produktio X X X X X X X X X X X
3 o5 Grr\]];(;rr?eggrr:gen fur die Beschreibungsmappe und |die X X X X X X X X X X X
4 37 Kennzeichnungsvorschriften X X X X X X X X X X X
5 30 Q?J?Jﬂgreunngen fur die Selbstprifungen und Vvirtuelle X X X X X X X X X X X
6 28 Typgenehmigungsbogen X X X X X X X X X X X
7 27 Typgenehmigungsnummer X X X X X X X X X X X
8 23 Typgenehmigungsverfahren X X X X X X X X X X X
9 60 Fahrzeug- und Motoridentifizierungssysteme X X X X X X X X X X X
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DE

Hochstzulassige Stiickzahlen fiir Kleinserien

ANHANG 11l

Kleinserien
(Jahrliche Stuckzahlen

Fahrzeug- Bezeichnung der fur jeden verkauften,
klasse Fahrzeugklasse zugelassenen und in
Betrieb genommenen
Typ)
Fahrrader mit
L1Ae Antriebssystem
Zweiradrige
L1Be Kleinkraftrader 20
Dreiradrige
L2e Kleinkraftrader
L3e Zweiradrige Kraftrader 50
Lde Zwelradrlgfa Kraftrader mit 100
Beiwagen
L5Ae Dreiradrige Fahrzeuge 50
L5Be Drelradrlge Fahrzeuge zu 100
gewerblichen Nutzung
L6Ae Leichte StralRen-Quads 20
L6Be Lelchtkrgﬁfahrzeuge 100
(leicht)
L7Ae Schwere StralRen-Quads 20
L7Be Leichtkraftfahrzeuge 100
(schwer)
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Anmerkung: Die Erlauterungen zu den Anhéngen befinglch auf der letzten Seite von Anhang VIII.

ANHANG IV
Zeitplan fur die Anwendung dieser Verordnung auf de Typgenehmigung

Fahrzeug- Euronorm Termine fir die Anwendung
klasse
Neue Fahrzeugtypen Neue Fahrzeugtypen Bestehende Fahrzeugtypen
Freiwillig Verbindlich Verbindlich
Euro 39 1. Juli 2013 1. Januar 2014 1. Januar 2015
Lle —L7e Euro 4 1. Januar 2015 1. Januar 2017 1. Januar 2018
Euro 59 1. Januar 2018 1. Januar 2020 1. Januar 20372
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ANHANG V

Umweltpriifungen und -anforderungen

Fahrzeuge der L-Klasse durfen nur typgenehmigt aerdienn sie folgenden Umweltanforderungen gentigen:

Art  der | Bezeichnung Vorschriften in Bezug auf Grenzwerte Vorschriften in Bezug auf Prifverfahren
Prifung
| Auspuffemissionen nach Kaltstart Anhang VI (A)
- Pl oder Hybri® mit PI: CO-Emissionen im Leerlauf
und bei erhéhter Leerlaufdrehzahl Richtlinie 96/96/E®, geandert durch die C ) o
I - Cl oder Hybrid mit CI-Motor: Priifung bei freier Richtlinie 2009/40/EE® Richtlinie 96/96/EG, geandert durch die RichtliaR09/40/EG
Beschleunigung
I Emissionen aus dem Kurbelgehause Null-Emission, geschlossenes Kurbelgehayse
Es dirfen wéahrend der gesamten
Nutzlebensdauer des Fahrzeugs keine
Kurbelgehduseemissionen direkt in die
Umgebungsluft entweichen.
\Y, Verdunstungsemissionen Anhang VI (C)
\Y Dauerhaltbarkeit emissionsmindernder Einrichtungen | Anhange VI und VII
\i Tieftemperaturprifung Entfallt. Entfallt.
Vil CO,-Emissionen/Kraftstoffverbrauch Erfassung und Ubermittiung von Daten,
keine  Grenzwerte fur Zwecke der
Typgenehmigung
VIl On-Board-Diagnosesystem (OBD-System) Anhang VI (B)
IX Gerauschpegel Anhang VI (D)
X Elektromagnetische Vertraglichkeit (Funkentstérung) | UN/ECE-Regelung Nr. 18 UN/ECE-Regelung Nr. 10

Anmerkung: Die Erlauterungen zu den Anhangen befirgich auf der letzten Seite von Anhang VIII.
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ANHANG VI

Schadstoff-Emissionsgrenzwerte, OBD-SchweIIenv_\_/ertmd Grenzwerte fur den Gerduschpegel hinsichtlich dr Typgenehmiqung
und der Ubereinstimmung der Produktion

A) Auspuffemissionen nach Kaltstart
Al) Euro3?
Masse der
. Masse des Kohlen- Masse der . Summe der Massen der
Fahrzeug- Bezeichnung der Antriebskl Euro- Kohlen- ff Stickoxid Partikelmasse Kohl f d Priifzvkl
Klasse Fahrzeuglasse ntriebsklasse | monoxids | asserstoffe tickoxide PM) ohlenwasserstoffe un rufzyklus
(CO) insgesamt (NOx) Stickoxide (THC + NOXx)
(THC)
Lamg /| (mg /K Ik Ik Ik
km) 2(mg/km) | Ls(mg/km) | La(mg/km) Ls(mg/km)
Fahrrader mit . UN/ECE-Regelung
L1Ae Antriebssystem PI/Cl/Hybrid | Euro3 560 100 130 - - Nr. 4710
L1Be Kfs‘;‘r’]ek'ﬁg:g’;er PI/Cl/Hybrid | Euro3 | 1000 - - - 1200 UN/ECE-Regelung Nr. 47
L2e Klgirﬁirri?trr'gger PI/Cl/Hybrid | Euro3 | 3500 - - - 1200 UN/ECE-Regelung Nr. 47
P, Vinax< 130
L5 - Zweiradrige Kraftrader km/h Euro 3 1970 560 130 - - WMTC, Phase 2
14) mit und ohne Beiwagen| PI, Vmax> 130
Il__éée;e - Dreiradrige Fahrzeuge km/h Euro 3 1970 250 170 - - WMTC, Phase 2
L7Ae - Schwere Stral3en-
Quads CI/ Hybrid Euro 3 1000 100 570 106 - WMTC, Phase 2
Dreiradrige Fahrzeuge ) ) UN/ECE-Regelung
L5Be zur gewerblichen Pl Euro 3 4000 1000 250 Nr. 40
Nutzung Cl1/ Hybrid Euro 3 1000 150 650 1069 - UN/ECE-Regelung Nr. 40
L6Ae Leichte StraRen-Quadg PI Euro 3 3500 1200 UN/ECE-Regelung Nr. 47
Leichtkraftfahrzeuge . 5
L6Be (leicht) Cl / Hybrid Euro 3 1000 150 650 106 UN/ECE-Regelung Nr. 47
L7Be Leichtkraftfahrzeuge PI Euro 3 4 000 1 000 250 - - UN/ECE-Regelung Nr. 40,
(schwer) Cl/ Hybrid Euro 3 1 000 150 650 108% UN/ECE-Regelung Nr. 40

Anmerkung: Die Erlauterungen zu den Anhangen befirgich auf der letzten Seite von Anhang VIII.
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A2) Euro 4%

Masse des Masse der Kohlen-
Fahr- Bezeichnung der . Euro- Kohlen- wasserstoffe Mgsse d er Partikelmasse N
zeug- Antriebsklasse id ) Stickoxide Prifzyklus
Klasse Fahrzeugklasse Norm monoxids insgesamt (NOX) (PM)
(CO) (THC)
L1 (mg/ km) L, (mg/ km) L3 (mg/ km) L4 (mg/ km)
L1Ae Fahrrader mit PI/CI/Hybrid | Euro4 560 100 70 UN/ECE-Regelung Nr. 47
Antriebssystem
L1Be Zweiradrige PI/Cl/Hybrid | Euro4 1000 630 170 - UN/ECE-Regelung Nr. 47
Kleinkraftrader
Dreiradrige .
L2e Kleinkraftrader P1/ Cl/ Hybrid Euro 4 1900 730 170 - UN/ECE-Regelung Nr. 47
- Zweiradrige PI, Vinax< 130
L3¢ Kriﬂré%er_mit und km/h Euro 4 1140 380 70 - WMTC, Phase 2
14) ohne Beiwagen
'I‘_‘;e/i . - Dreiradrige Pl, s 130 Euro 4 1140 170 90 . WMTC, Phase 2
L7Ae Kraftfahrzeuge
- SCh"("geJ: dss”aﬁe”' CI/ Hybrid Euro 4 1000 100 300 86% WMTC, Phase 2
Dreiradrige PI Euro 4 2000 550 250 - UN/ECE-Regelung Nr. 40
L5Be Fahrzeuge zur
gewerblichen . 5
Nutzung Cl / Hybrid Euro 4 1000 100 550 86> UN/ECE-Regelung Nr. 40
Leichte StralRen- Pl Euro 4 1900 730 170 UN/ECE-Regelung Nr. 47
L6Ae Quads
L6Be Leichtkraftfahrzeuge i s
(leicht) Cl / Hybrid Euro 4 1000 100 550 86> UN/ECE-Regelung Nr. 47
PI Euro 4 2000 550 250 - UN/ECE-Regelung Nr. 40
L7Be Leichtkraftfahrzeuge g g
(schwer) . 5
CI / Hybrid Euro 4 1000 100 550 8(® UN/ECE-Regelung Nr. 40

Anmerkung: Die Erlauterungen zu den Anhangen befingich auf der letzten Seite von Anhang VIII.
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A3) Euro 5©

Masse des Masse der Masse der

Fahr- . Kohlen- Nichtmethan- Masse der .

zeug- Bezeichnung der Fahr| . iensklasse | Euro-Nornd Kohlen- wasserstoffe | kohlenwasser-|  Stickoxide | artkelmasse Priifzyklus

zeugklasse monoxids ; (PM)
klasse (CO) insgesamt stoffe (NOXx)
(THC) (NMHC)
Li(mg/km) | Loa(mg/km) | Lag(mg/km) | Ls(mg/km) | Ls(mg/km)
L1Ae Fahrrader mit PI/CI/Hybrid | Euro5 500 100 68 60 44 Uberarbeiteter WMTE?
Antriebssystem
i PI 1000 100 68 60 489 Uberarbeiteter WMTC

L1Be — Alle sonstigen Euro 59

L7€® Fahrzeuge der Klasse | ] . ]

CI/ Hybrid 500 100 68 90 4,5 Uberarbeiteter WMTC

Anmerkung: Die Erlauterungen zu den Anhangen befingich auf der letzten Seite von Anhang VIII.
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B)

B1) Euro 4®, OBD-I

Emissionsgrenzwerte des On-Board-Diagnosesystems

Masse des Masse der Masse der
Fahrzeug- | Bezeichnung der Antriebs- Euro- Kohlen- Kohlenwasserstoff Stickoxide Praf-
klasse Fahrzeugklasse klasse Norm monoxids e insgesamt (NOX) zyklus
(CO) (THC)
OT, (mg / km) OT, (mg / km) OT3 (mg / km)
- Zweiradrige
L1Be Kleinkraftrader
- Dreiradrige PI1, Cl oder
L2e Kleinkraftrader Hybrid Euro 4 3610 2690 850 UN/ECE-Regelung Nr. 47
- Leichte
L6Ae Straf3en-Quads
. - Zweiradrige Pl 2170 1400 350 WMTC, Phase 2
L3e® Kraftrader mit | vya< 130 km/h » Fhase
L4gt® und ohne B
Beiwagen 2170 630 450 WMTC, Phase 2
L5Ae - Dreiradrige Vimax 130 km/h Euro 4
Kraftfahrzeuge Cl oder
L7Ae - Schwere Hybrid 2170 630 900 WMTC, Phase 2
Straflen-Quads
B2) Euro 5%, OBD-I und” OBD-II
Masse der
. . Masse des Nichtmethan- Masse der Partikel- N
Fahrzeug- Bezeichnung der Antriebs- Euro- Kohlen- Kohlenwasserstoff Stickoxide masse Prif-
klasse Fahrzeugklasse klasse norm monoxids e (NOX) (PM) zyklus
(CO) (NMHC)
OT.(mg/km) | OT,(mg/km) | OTs(mg/km) | ©T¢ n(q’;‘g /
Alle Fahrzeuge Pl Euro 5 1900 250 300 50 Uberarbeiteter WMT(Q
L1Be — d
L76® er Klasse L Cloder -
auBer L1Ae Hybrid Euro 5 1900 320 540 50 Uberarbeiteter WMT(Q

Anmerkung: Die Erlauterungen zu den Anhangen befingich auf der letzten Seite von Anhang VIII.
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C)

DE

Grenzwerte fur Verdunstungsemissionen

C1) Euro 4®

C2) Euro 5%

Masse der
Fahrzeug- Bezeichnung der Antriebs- Euro- Kohlenwasserstoffe Priifzvkius
klasse Fahrzeugklasse klasse Norm insgesamt Y
(THC) (mg / Test)
L3e® Zweiradrige Kraftradé® mit (18)
L4 und ohne Beiwagen P Euro 5
L5Ae Dreiradrige Fahrzeuge P Euro 4
2000 SHED
L6Ae Leichte StraRen-Quads P8 Euro 4
L7Ae Schwere StraBen-Quads P8 Euro 4
Masse der
Kohlen-
Durchlassigkeitsprifun
Fahrzeug- Bezeichnung der Antriebs- Euro- g P g V\ﬁzzzr:;me
klassé' Fahrzeugklasse klasse Norm i
g (mg / it/ day) (THC) in
SHED-Test
(mg / Test)
Kraftstoff-
Kraftstoff- zufuhr- Fahrzeug
behalter .
leitungen
L1Ae Fahrrader mit Antriebssysten Pie Euro 5 1500 15 000 1500
L1Be Zweiradrige Kleinkraftrader Euro 5 1500 15 000 1500
L2e Dreiradrige Kleinkraftrader Euro 5 1500 15 000 1500
L3e® Zweiradrige Kraftrader mit
L4 und ohne Beiwagen Euro 6 1500
L5Ae Dreiradrige Kraftfahrzeuge Euro 5 1500
Dreirédrige Fahrzeuge zur
L5Be gewerblichen Nutzung Euro 5 1500 15 000 1500
L6Ae Leichte StralRen-Quads Euro 5 1500
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L6Be Leichtkraftfahrzeuge (leicht),
L7Ae Schwere StraRen-Quads
L7Be Leichtkraftfahrzeuge (schwe

Euro 5 1500 15 000 1500
Euro % 1500
Euro 5 1500 15 000 1500

Anmerkung: Die Erlauterungen zu den Anhéngen befirgich auf der letzten Seite von Anhang VIII
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Gerauschgrenzwerte — Euro &), Euro 4%, Euro 5©

Fahrzeug . Euro 3* 4 Euro 4° 5 Euro 5° 6
Bezeichnung der x Euro 3 i Euro 4 u Euro 5
- Gerauschpegé? y 23 Gerauschpegét " ) Gerauschpegéf ,
Klasse Fahrzeugklasse (dB(A)) Prifverfahren (dB(A)) Prifverfahren (dB(A)) Prifverfahren
L1Ae Fah_rrader mit 63 62
Antriebssystem
Zweiradrige ;
Kleinkraftrader 66 Delegierter Rechtsakt / 66 Delegierter Rechtsakt / UN/ECE-Regelung
UN/ECE-Regelung
Vinax< 25 km/h UN/ECE-Regelung Nr. 63 Nr. 63
L1Be e Nr. 63
Zweiradrige
Kleinkraftrader 71 71
Vmax< 45 km/h
Dreiradrige Delegierter Rechtsakt / Delegierter Rechtsakt / .
L2e Kleinkraftrader 76 UN/ECE-Regelung Nr. 9 76 UN/ECE-Regelung Nr. 9 UN/ECE-Regelung Nr. 9
Zweiradrige Kraftrader
Hubvolumen 75 75
<80cni
Zweiradrige Kraftrader
80 cni<
L3e 77 77 ;
Huti\%unn}ens Delegierter Rechtsakt / Dalﬁgéeétngiezwﬁakt / UN/ECE-Regelung
__—focm UN/ECE-Regelung Nr. 41 gelung Nr. 41
Zweiradrige Kraftrader Nr. 41
Hubvolumen 80 80
> 175 cnd
Lae Zwelradngg Kraftrader 80 80
mit Beiwagen
L5Ae Dreiradrige Fahrzeuge 80 80
Delegierter Rechtsakt / Delegierter Rechtsakt / .
Dreiradrige Fahrzeuge UN/ECE-Regelung Nr. 9 UN/ECE-Regelung Nr. 9 UN/ECE-Regelung Nr. 9
L5Be zur gewerblichen 80 80
Nutzung
. Delegierter Rechtsakt /
. ) Delegierter Rechtsakt / S UN/ECE-Regelung
L6Ae Leichte StralBen-Quads 80 UN/ECE-Regelung Nr. 63 80 UN/E(I:\E I(‘\;ggelung NI 63
L6Be Leichtkrgﬁfahrzeuge 80 80
(leicht)
Delegierter Rechtsakt / Delegierter Rechtsakt / .
L7Ae Schwere StraRen-Quadfs 80 UN/ECE-Regelung N. 9 80 UNJ/ECE-Regelung Nr. 9 UN/ECE-Regelung Nr. 9
L7Be Leichtkraftfahrzeuge 80 80
(schwer)
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Anmerkung: Die Erlauterungen zu den Anhangen befirgich auf der letzten Seite von Anhang VIII.
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ANHANG VI

Dauerhaltbarkeit emissionsmindernder Einrichtungen

A) Dauerhaltbarkeit nach Laufleistung bei Fahrzeuga der Klasse L

Euro 3¥; Euro 4% Euro 56
Fahr- Bezeichnung der Dauerhaltbgrken Dauerhaltbgrken Dauerhaltbarkeit nach
zeug- nach Laufleistung nach Laufleistung : @
Fahrzeugklasse Laufleistung'” (km)
klasse (km) (km)
L1Ae Fahrrader mit 5000 5500 6000
Antriebssystem
- Zweiradrige
ge | Mot
L2e : 9 10000 11000 12000
L6Ae Kleinkraftrader
- Leichte StralRen-
Quads
- Zweiradrige
Kraftrader mit und
L3e .
L4 ohne Beiwagen
(Vmax< 130 km/h)
- Dreiradrige 18000 20000 30000
Kraftfahrzeuge
L5e :
L6Be - Leichtkraft-fahr-
L7Be zeuge (leicht)
- Leichtkraft-fahr-
zeuge (schwer)
Zweiradrige
L384 Kraftrader mit und
L4€ .
ohne Beiwagen
(Vmarz 130 km/h) 30000 35000 50000
Schwere Stral3en-
L7Ae Quads
B) Verschlechterungsfaktoren
Bezeich-
Fahrzeug- nung der Euro 3% Euro 4% Euro 8%
klasse Fahrzeug- Verschlechterungsfaktor (-) Verschlechterungsfaktor (-) Verschlechterungsfaktdt” (- )
klasse
PM®
CO HC NOx PM CO HC NOx PM CO THC NMHC NOx @)
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Pl

CI@®

PI

Cl

Pl

Cl

Cl

Lle —L7e

alle

10

1,0

1,0

1,0

11

11

1.1

11

1,5

1,

3

11

13

1.1

1,3

11

1,0

Anmerkung: Die Erlauterungen zu den Anhéangen befirgich auf der letzten Seite von Anhang VIII.
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ANHANG VI

Hohere Anforderungen fir die funktionale Sicherheit

Gegenstand

Beginn der Anwendung

Anforderungen

Verbindlicher Einbau
verbesserter
Bremssysteni®

Vier Jahre nach dem
Unterabsatz 2 genannten Zeitpunkt

in Artikel 8

die verkauft,
genommen werden,

zugelassen oder in Betr
sind nach Wahl

System oder einem

Bremssysteme auszuristen.

b)
L3e-A3, die verkauft, zugelassen oder

Anti-Blockier-System auszuristen.

2a) Neue KraftradéP der Unterklasse L3e-Al,

Neue Kraftrader der Unterklassen L3e-A2 U

eb

des
Herstellers entweder mit einem Anti-Blockigr-
kombinierten
Bremssystem oder beiden Typen verbesserter

nd
n

Betrieb genommen werden, sind mit eingm

Sichere  Kurvenfahr
auf befestigten StralRe

Der in Artikel 82
ngenannte Zeitpunkt.

Unterabsatz

dass sich jedes Rad zu jedem Zeitpunkt

um eine sichere Kurvenfahrt auf befestig
StraRen zu gewahrleisten. Ist ein drei-

normalerweise entsperrt ist.

vierradriges Fahrzeug mit einer Differenzialspe
ausgeristet, muss es so konstruiert sein, dass es

P Fahrzeuge der Klasse L sind so zu konstruieren,

mit

verschiedenen Geschwindigkeiten drehen kann,

en

oder

rre

Verbesserung derDer in  Artikel 82
Sichtbarkeit des genannte Zeitpunkt.
Fahrzeugs und des

Fahrers durch

automatisches

Einschalten de

Beleuchtungs-
einrichtung™

Unterabsatz

der Klasse L sind diese wie folgt auszuristen:

a) Fahrzeuge der Klasse Lle: Beleuchtungs-
Lichtsignaleinrichtungen
UN/ECE-Regelung Nr.74 Rev. 2, die ei
automatische Aktivierung
Lichtsignalanlage erfordert;

b) Fahrzeuge der Klasse L3e: Nach Wahl
Herstellers entweder Beleuchtungs-

Lichtsignaleinrichtungen
und 2

Anderungen 1 oder

Regelung Nr.87 Rev.2 und

Anderungen 1 und 2.
Alle anderen Unterklassen von Fahrzeu
der Klasse L: Eine Beleuchtungsanlage,

des Herstellers, spezifische Tagfahrleuch
die sich automatisch einschalf&h

im Einklang mit

der

u
im Einklang mit
UN/ECE-Regelung Nr. 53 Rev.2 und ihr
spezifische
Tagfahrleuchten im Einklang mit UN/ECE
ihren

sich automatisch einschaltet, oder, nach W

P Zur Verbesserung der Sichtbarkeit von Fahrzeugen

des
nd

en

jen
die
ahl
ten,

Anmerkung: Die Erlauterungen zu den Anhangen befingich auf der letzten Seite von Anhang VIII.

109

DE



DE

Erlduterungen zu den Anhéangen | bis VIlI

1)

(@)

(3)

(4)
(5)
(6)
(7)
(8)

(9)

(10)
(11)
(12)
(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

Grundlage der in Anhang | genannten Leistureysgn ist die maximale Nenndauerleistung unabharaig
der Antriebskonfiguration des Fahrzeugs.

Die Einstufung eines L3e-Fahrzeugs als Untsdda je nachdem, ob seine bauartbedingte
Hdéchstgeschwindigkeit weniger, gleich oder mehr aB0 km/h betragt, ist unabhéngig von seiner
Einstufung in die Antriebsleistungsklassen Al (ohivd30 km/h wahrscheinlich nicht erreicht werdeh,
oder A3.

Fortschrittliche Bremssysteme sind, wie in Amjpd/1ll festgelegt, nur fir Fahrzeuge der Klasseel3
verbindlich.

Klasse L3e: Euro 4

Klasse L3e: Euro 5

Klasse L3e: Euro 6

Siehe Artikel 21 Abséatze 4 und 5.

Ist/sind der/die (Hybrid-) Motor(en) mit einddalt-/Start-Funktion ausgeriistet, muss der Hegstell
sicherstellen, dass der Verbrennungsmotor im Lekerlend mit erhdhter Leerlaufdrehzahl lauft. Das
Fahrzeug muss der freien Beschleunigungsprifundfiiiebssysteme einschlieRlich Selbstziindungsmotor
(Cl-Motor) unterzogen werden kénnen.

ABI. L 282 vom 1.11.1996, S. 64.

ABI. L 141 vom 6.6.2009, S. 12.

ABI. L 116/1 vom 8.5.2010, S. 1.

ABIL. C[...]vom [...], S. [...], einschlief3lich dasaltgewichts.

ABL. C[..Jvom[...], S.[...}

Nur das zweiradrige Kraftrad (Basisfahrzewg),das der Beiwagen montiert ist, muss die entepreten
Emissionsgrenzwerte einhalten.

Nur Selbstziindungsmotoren (Cl); auch wenn.ziB Selbstziindungsmotor (CI) Teil eines Hybridebts
ist.

Gilt nur fir Benzinmotoren mit Direkteinspuitag (Dl).

In der in Artikel 21 Absatz 4 genannten Umweltraglichkeitsstudie wird auch bewertet, ob neben
Fahrzeugen der Klasse L3e, L5Ae und L7Ae auch a&ndiahrzeuge der Klasse L im Rahmen eines
Uberarbeiteten WMTC einer Emissionsprifung untegnogerden kénnten.

Fremdziindungsmotoren (PI), die mit Benzin, Bekraftstoffgemischen oder Ethanol-Kraftstoff leten
werden.

Die Kostenwirksamkeit der Einrichtung zur Vendtungsemissionsminderung wird in der
Umweltvertraglichkeitsstudie, die gemar Artikel Rlisatz 5 fir die Kommission erstellt wird, bewertet
dieser Studie werden fur die Unterklassen von Falgen, die noch keiner Prifung auf
Verdunstungsemissionen gemal Artikel 21 Absatzed % unterzogen worden sind, als Alternative zur
SHED-Prifung weitere kostenwirksame Prifungen inzuge auf Verdunstungsemissionen, z.B.
Durchlassigkeitsprifungen fur Kraftstoffbehaltedufraftstoffzufuhrleitungen, bewertet.

Vinax=> 130 km/h
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(21)

(22)

(23)

(24)

(25)

(26)

(27)

(28)

(29)

(30)

(31)

Bis die EU den Regelungen Nr. 9, 41 und 6®&ibtaind diese im Rahmen der UN/ECE WP29 innerluzb
EU umsetzt — einschlie3lich der damit zusammenhédeye gleichwertigetGerauschgrenzwerte der Stufen
Euro 3 und Euro 4 — missen Fahrzeuge den Grenzwget@al? Anhang VI (D) entsprechen. Sobald die EU
die UN/ECE-Regelungen Nr.9, 41 und 63 Ubernommex, hverden diese - einschliel3lich der
Gerauschgrenzwerte, die den in Anhang VI (D) aufgeén gleichwertig sind - verbindlich und ersetzén
Prifverfahren im delegierten Rechtsakt.

Die noch festzulegenden Gerauschgrenzwert&der-5-Norm sind in einem eigenstandigen Rechtsiet
im Mitentscheidungsverfahren erlassen wird, zu émde

Die Verfahren fir die Gerauschprifung singiimem delegierten Rechtsakt zu dieser Verordnutizaéian,
der durch die UN/ECE-Regelungen Nr. 9, 41 und &8tet werden wird.

Nur bei PI-, DI- und Cl-Motoren.

Gilt auch fur Hybridfahrzeuge.

Ein ,verbessertes Bremssystem" ist eine Bremagge mit Anti-Blockier-System, ein kombiniertes
Bremssystem oder beides. Die Leistung von verbess&remssystemen ist gemaR den Anforderungen zu

prufen, die in dem delegierten Rechtsakt festgediemt.

Fahrzeuge der Klasse L4e (Kraftrader mit Bgisvg sind von den Anforderungen a) und b) in Beaufy
den verbindlichen Einbau verbesserter Bremssystarsgenommen.

Eine ,Antiblockiervorrichtung” ist ein Systerdas Radschlupf erkennt und selbsttatig den Dragklt, der
die Bremskraft am Rad (an den Radern) erzeugt,audes Radschlupf zu begrenzen.

Eine ,kombinierte Bremsanlage" bedeutet

a) bei Fahrzeugen der Klassen L1le und L3e: ein Bsgatem, bei dem mindestens zwei Bremsen, die auf
zwei verschiedene Rader wirken, mittels einer geziBetatigungseinrichtung aktiviert werden;

b) bei Fahrzeugen der Klasse L4e: ein Bremssysbaindem mindestens die Bremsen der Vorder- und
Hinterrader mittels einer einzigen Betatigungseimiting aktiviert werden kénnen (werden das
Hinterrad und das Beiwagenrad durch dasselbe Bgetess gebremst, gilt dieses als
Hinterradbremse);

c¢) bei Fahrzeugen der Klassen L2e, L5e, L6e und kifeBremssystem, bei dem die Bremsen aller Rader
mittels einer einzigen Betatigungseinrichtung aktivwerden.

JAutomatisches Einschalten der Beleuchtungsgitung” bedeutet, dass die Beleuchtungsanlage
eingeschaltet wird, wenn der Zindschalter odeEieAus-Schalter des Motors in der Stellung ,Eist: i

Um den Start eines Verbrennungsmotors zu geeigten, kann die Beleuchtungsanlage wahrend der
Anlassphase des Motors fiir hdchstens 10 Sekundgyeschaltet werden.
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ANHANG IX
Entsprechungstabell&?

Richtlinie 2002/24/EG

Vorliegende Verordnung

Artikel 1 Absatz 1 Unterabsatz 1

Artikel 2 Absatz 1

Artikel 1 Absatz 1 Unterabsatz 2

Artikel 2 Absatz 2

Artikel 1 Absatz 2 Buchstabe a Ziffer i

Artikel 4 Absatz 2 Buchstabe a GrofRbuchstabe H

Artikel 1 Absatz 2 Buchstabe a Ziffer ii

Artikel 4 Absatz 2 Buchstabe b

Artikel 1 Absatz 2 Buchstabe b

Artikel 4 Absatz 2 Buchstabe ¢ und Artikel 4 Absatz

Buchstabe d

Artikel 1 Absatz 2 Buchstabe ¢

Artikel 4 Buchstabe e

Artikel 1 Absatz 3 Buchstabe a

Artikel 4 Buchstabe f

Artikel 1 Absatz 3 Buchstabe a

Artikel 4 Buchstabe g

Artikel 2

Artikel 3

Artikel 3

Artikel 23

Artikel 4 Absatz 1

Artikel 27 Absatz 2

Artikel 4 Absatz 2

Artikel 27 Absatz 1

Artikel 4 Absatz 3

Artikel 5 Absatz 4

Artikel 4 Absatz 4

Artikel 4 Absatz 5

Artikel 31 Absatz 1

Artikel 4 Absatz 6

Artikel 27 Absatz 3

Artikel 5 Absatz 1

Artikel 27 Absatz 10

Artikel 5 Absatz 2

Artikel 28 Absatz 2

Artikel 5 Absatz 3

Artikel 28 Absatz 1 Buchstabe b

Artikel 6 Absatz 1

Artikel 27 Absatz 5

Artikel 6 Absatz 2 Unterabsatz 1

Artikel 27 Absatz 7

Artikel 6 Absatz 2 Unterabsatz 2

Artikel 27 Absatz 8

Artikel 7 Absatz 1 Unterabsatz 1

Artikel 36 Absatz 1

Artikel 7 Absatz 1 Unterabsatz 2

Artikel 36 Absatz 4

Artikel 7 Absatz 2

Artikel 36 Absatz 2

Artikel 7 Absatz 3

Artikel 36 Absatz 5

Artikel 7 Absatz 4

Artikel 37 Absatz 2
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Artikel 7 Absatz 5

Artikel 59 Absatz 2 Unterabsatz 1

Artikel 7 Absatz 6

Artikel 59 Absatz 2 Unterabsatz 2

Artikel 8 Absatz 1

Artikel 37 Absatz 1

Artikel 8 Absatz 2 Unterabsatz 1

Artikel 37 Absatz 2

Artikel 8 Absatz 2 Unterabsatz 2

Artikel 37 Absatz 3

Erlauterung (32): GemalR Artikel 81.
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Richtlinie 2002/24/EG

Vorliegende Verordnung

Artikel 9 Absatz 1

Artikel 46

Artikel 9 Absatz 2

Artikel 32 Absatz 1

Artikel 9 Absatz 3

Artikel 32 Absatz 2

Artikel 9 Absatz 4

Artikel 33

Artikel 9 Absatz 5

Artikel 34 Absatz 3

Artikel 10 Absatz 1

Artikel 31 Absatz 4

Artikel 10 Absatz 2

Artikel 51 Absatz 3

Artikel 10 Absatz 3

Artikel 35 Absatz 4

Artikel 10 Absatz 4

Artikel 51 Absatz 7

Artikel 11

Artikel 12

Artikel 50 Absatz 1

Artikel 13

Artikel 14 Absatz 1 Buchstabe a

Artikel 5 Absatz 1

Artikel 14 Absatz 1 Buchstabe b Ziffer i

Artikel 66 Absatz 9

Artikel 14 Absatz 1 Buchstabe b Ziffer ii

Artikel 64 Absatz 8

Artikel 14 Absatz 2 Unterabsatz 1

Artikel 14 Absatz 2 Unterabsatz 2

Artikel 66 Absatz 10

Artikel 15 Absatz 1 Artikel 45
Artikel 15 Absatz 2 Artikel 47
Artikel 15 Absatz 3 Unterabsatz 1 Buchstabe a Fiffe Artikel 40

Artikel 15 Absatz 3 Unterabsatz 1 Buchstabe a Ziffe

Artikel 2 Absatz 2 Buchstabe e

Artikel 15 Absatz 3 Unterabsatz 2

Artikel 15 Absatz 3 Buchstabe b Unterabsatz 1

Artikel 15 Absatz 3 Buchstabe b Unterabsatz 2

Artikel 15 Absatz 3 Buchstabe b Unterabsatz 3

Artikel 15 Absatz 3 Buchstabe b Unterabsatz 4

Artikel 15 Absatz 4
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Artikel 16 Absatz 1 Unterabsatz 1

Artikel 16 Absatz 1 Unterabsatz 2

Artikel 16 Absatz 2 Unterabsatz 1

Artikel 16 Absatz 2 Unterabsatz 2

Artikel 16 Absatz 3

Artikel 38

Artikel 17

Artikel 39

Artikel 18 Absatz 1

Artikel 74 Absatz 1

Artikel 18 Absatz 2

Artikel 74 Absatz 2

Artikel 18 Absatz 3

Artikel 19

Artikel 81

Artikel 20

Artikel 82 Absatz 2

Richtlinie 2002/24/EG

Vorliegende Verordnung

Artikel 21 Artikel 79 Absatz 1
Artikel 22 -
Artikel 23 Artikel 82 Absatz 1
Artikel 24 -
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